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1.0 Generalita

TRAMELC si presenta nggi sul mercato
con la nuova gamma di riduttori a vite
senza fine con le seguenti serie:

10 General information

TRAMEC has introduced on the market
a new range of worn gearboxes avatable
as follows:

1.0  Aligemeines

TRAMEC hat auf dem Markl eine neue
Puswahl an Schneckengetriebe aufge-
bracht:

Serie X

Fiduttore a vite senza fine con corpo mo-
rolitico caratterizzato da una alta modula-
rté di fissaggio grazie alla lavorazione in
wlleranza di tulti i piani di appoggio.

Series X

Worm  gearbox  with  monolitie body.
Thanks to folerance machming of alf
faces, the X seres stands out for s high
modutarity of fastening options.

Serie X
Schneckengetriebe  mit monolitischem
Gehdus e, Dank der Bearbeitung mit To-

leranz der Ablageflachen ist die X Serie
durch die urnfanﬁ:reiche Modularitat der
Befestigungsmaglichkeilen gekennzeich-
net.

Serie K

Ridutton a vite senza fine con forma ro-
onda che consente ingombri e pesi infe-
nori. Svariate possibilita di versioni sono
faciimente ottenibili anche grazie ai suoi
particolar di collegamento (pied e flange)
che sono separati.

Series K

Wormn gearboxes with round shape are
fiepht in wetight and require reduced space.
The coupling parts (feet and flanges) are
separated and therefore offer the possi-
bifity to obtamn countiess versions.

Serie K

Schneckengetriebe in rundem Gehiuse
weisen ein geringes Gewicht auf und
bendtigen weniger Plalz. Die Anbauleile
[Fuesse und Flansche) sind modular auf-
gebaut, wodurch viele unterschiedliche
Mersionen maglich sind.

Serie H

Fiduttore a vile senza fine con precoppia
alindrica con corpo monaolitico. Si otten-
gono cosi rapporli pid elevali conservan-
o un buon rendimento.

Series H

Wormn gearbox with cylindrical pre-stage
rmodule and single plece body. it offers
higher ratios by maintaining a good efif-
dency.

Serie H

Schneckergetriebe  mit  zylindrischem
Vorstufen-Modul und einteiligem Gehau-
5€. Es bielet hihere Untersetzungen bei
gleichzeitig guter Effizienz.

Serie KX - XX -KK

Fiduttore combinalo a doppia vite senza
fine caratterizzato da elevate riduzioni di
velocila.

KX - XX - KK Series

Worm gearbox with cyfindrical pre-stage
Combined worm gearbox  with  doubie

Serie KX - XX - KK

Kombinierte  Doppelschneckengetriebe
ermdglichen eine hohe Anzahl an Unter-

wormn shaft, it offers high speed reduc-  setzungsmoglichkeiten.

fions.
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1.1 Unita di misura 1.1 Measurernent units 1.1 Masseinhaiten
Simbolo Linita" o misura
Symhol ot Deefinizione Definition Beschreitang
Symbl -y abeinbeit
F5 Fatiore o servizio ndutione Gearfax service faclor Betnetsiakion des Getnebes
Fs Fattore di servizio dell applicazions Application senvice fachor Betniebsfakion der Anwrendung
iy Rapporto o mduzions del 17 adutione Rabo of 151 gearbox Untersetzungsverhdhings des 1. Getriebes
iy Rapporto o iduzions del 27 ndutione Rabio of 2nd gearhox Untersetzungsverhabings des 2. Cetriebes
in Rapporto & iduzions Reduction ratio Untersetzungsverhdings
M [Mm] Coppia i sElamento Shpping torgue Fatschmoment
ny fmin -1 Gini in enirata Inpuf speed Antrietsdreheahl
s fmin | Gl in uscila Oufpul speed Abtrietsdreheahl
P k] Potenza ndutione Gearbox capacily Geeniebeleistung
P [win] Potenza nchiesta in entrata Power required al inpuf Erforderiche Letstung am Anirieh
Py ] Potenz a motomdutione Gear malor power Geeniebemotor Letsiung
P2 ] Potenza in uscita Cutpuf power Abimiebsleistung
P ] Potenza fermica cometta Camected themmal power verhesserte thermische Leistung
Pu ] Potenza teamica nominale Themmal power Thermische Nennbesstung
Fa M Canico radiale albero entrata Input shaft radial koad Radiallast an Antricbswelle
Fa M Canco radisle albero uscita Output shafl radial ked Radiallast an Abinebswells
Fux ] Canco assiale albero entrata Input shaft axial load Fuiallast an Abinebswelle
Fox M1 Canco assiale albero uscita Cutput shaft axial Inad Fuiallast an Antnctswells
Rd Rendimento dinamico Dynamic efficiency dynamischer Wirkkungsgrad
Rs Rendimento statico Sabc efficiency statischer Wirkkungsgrad
Ta el Temperatura ambente Ambient termperalure Limg ebangs tem peratur
Tam [Mm] Momento torcentse ndutiore Gearbox forque Geeniebe Drehmoment
T, [Mm] Momenio torcente motonduttone Gear malor famgue Ceniehemotor Drehmoment
T, Mm] Hﬁmﬂ:-.ﬂmmm-a da uilizzare per la scelta) e fo be used for the selection of the | Drehmoment, das zur Wahl des Getriebs

tore gearhax U bemizen st

T [km] Momento lorcents nchiesto Fequired Torgue benditicries Drehmoment

1.2 Potenza 1.2  Power 1.2 Leistung

P = Polenza massima applicabile in en-
frata con vite ad albero maschio riferita
dla velocita ny con un fattore di servizio
FS =1 e aunsenvizio continuo 51,

F; = Potenza motore consigliata riferita
dla velocita ny con il fattore di servizio FS
nportato in tabella a pag. 4 € a senvizio
continuo 51,

E' possibile determinare la potenza ne-
cessaria in entrata P in base alla coppia
T:' richiesta al'applicazione seconda la
sequente formula:

1.3 Rapporto diriduzione
b= Eil rapporto di riduzione della veloci-
A, definito come:

1.4 Momento torcente

Ta = E la massima coppia trasmissibile
n uscita del riduttore con carico uniforme
nferito alla velocita ny con un fattore di
servizio FS =1 e a servizio continuo 51,
T. = E la coppiain uscila del motoridutio-
re riferita alla velocita ny alla potenza Py,
oon il fattore di servizio FS  riportato in
fabella e a servizio continua 51,

P = max. power applfcatle at input with
male worm shaft, referred o ny speed,
service factor FS=1, on 571 continuous
duaty.

P = recommended motor power, referred
to ny speed, service factor FS as reported
m the table on page 4, on 57 continuous
duaty.

The necessary fnput power with regard to
T iorgue required by the application, is fo
be calcuiated with the following formuola:

- Tzl . ni
- ~ 9550- Rd Ll

1.3  Reduction Ratio

1= speed reduction ratio, defmed as fol-
fows:

14 Torgue

Ty = max. torgue transmssible at gear-
box oufput with uniform nad, referred o
ny speed, service factor FS = 1, on 57
continuous duty.

T: = oulput torgue transmrssible to the
geared motor, referred o ny speed, B
power , F5 service factor as reported in
the table, on 57 continuous duty:

9550- P, Rd
m =" [Nm]

2

P = am Antrieb max. anwendbare Leis-
ng, mit Schneckemvellenzapfen bez.
n Antriebsdrehzahl, Betriebsfaklor FS=1
urd 51 Dauerbetrieb.

P = beratene Maotarkeistung bez. ny Dreb-
zahl, FS Betriebsfaktor (wie es in der Ta-
belle aul Seite 4 angegeben wird) und 51
Dauerbetrieb.

Die am Antrieb erforderliche Leistung B
fauf Grund des von der Anwendung ver-
langten T, Drehmoments) kann wie falgt
kalkuliert werden:

1.3 Untersetzungsverhaltnis
in = Drehzahluntersetzungsverhiltnis,
wird wie folgt definiert:

14 Drehmoment

Tam = am Getriebeabtrieb max. Gbertrag-
bharen Drehmoment, bei gleichmakiger
Last bez. ny Drehzahl, Betnebsfaktor FS
=1 und 51 Dauerbetrieb.

T, =tbertragbares Abtriebsdrehmoment,
berogen aul die Antriebsdrehzahl ny, die
Leistung Py und dem in der Tabelle an-
gegebenen Belriebsfaklor FS beil Dauer-
betrieb 51.

*


http://www.tonson-motor.com.au/Product_Details.aspx?proCode=G3

1.5 Fattore diservizio FS
E il valore che tiene in considerazione le
varie comndizioni di funzionamento:
« fipologia di applicazione ovvero natu-
ra del carico (A-B-C)
« durala di funzionamento (ore giorna-
fere higag)
« mumero di avviamentifora
I coeficiente cosi trovato (FS) dovra es-
sere uguale o inferiore al fattore di ser-
vizio del nduttore da adollare FS' dato
dal rapporto tra la coppia Ty indicata a
calalogo e la coppia T2 richiesta dall'ap-
picasione.

| valor di FS indicati in tabella sono relati-
vi allazionamento del molore elettrico; se
ulilzzato un moltore a scoppio, si dovra le-
rere conto di un fattore di maltiplicazione
1.3 se a pid cilindrie 1.5 se monocilindrico.
Se il matore elettrico applicato & autofre-
rante occorre considerare un numero di
anwiament doppio di quello effetivamen-
e richieslo.

1.5 FS5 Service factor

Vatie which takes the different opaerating
conditfons into consideration:

« type of application or type of load {A-

B-C)

« length of operation (hours per day hid)

« number of start-upstour
This coeflicient (FS) will have to be equal
or fower than the F5 of selected gearbox
FS'given by the ratio between Ty torgue
mentioned in the catalogue and the T:'
torgue reguired by the appifcation.

T
FS'= —1>FS
TZ

FS values reported in the table refer to
the electric motor operation; should a
combustion motor be used, consider a
rruftipfication factor of 1.3 for a muticylin-
der moton, of 1.5 for a sngie-cylinder one.
If an efectric brake motor is used, con-
ader a number of start-ups which 15 twice
as much the number actually required.

1.5 Betriebsfaktor F3
Werl, der die verschiedenen Belriehsbe-
dingungen in Betracht zieht:
« Arl der Anwendung oder Arl der Last
[A-B-C)
+ Betriebsdauer (Stunden pro Tag)
« Jahl der Starten pro Stunde

Der so berechnete Koeflizient (FS) muss
kleiner oder gleich dem Betriebsfaktor FS'
des Getriebes sein, welcher sich aus dem
Merhiltinis zwischen dem im Katalog an-
gegebenen maximalken Drehmoment Ty,
und dem von der Anwendung bendtiglen
Drehmoment T, ergibt.

Die in der Tabelle angegebenen FS Werle
beziehen sich auf Arwendung eines Elek-
tramators. Falls einen Verbrennungsmaolor
verwendel wird, dann soll einen Multiplika-
tionsfaktor von 1.3 far Mehrzylindermotor
oder von 1.5 fir Einzylindermotor in Be-
tracht gezogen werden. Falls es sich um
einen Elekiro-Bremsmotor handell, dann
ist die Zahl der Starten doppelt zu zdhlen.

Classe di carico higg H.AVVIAMENTUORA [ M START-URHOUR ANZAHL DER STARTWORGANGE PRO STUNDE
el Stiiag 2 4 8 16 32 63 125 250 500
4 0.8 (.8 0.9 0.9 1.0 1.1 1.1 1.2 1.2
A 8 1.0 1.0 1.1 1.1 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3
16 1.3 1.3 1.3 1.3 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
24 1.5 1.5 1.5 1.5 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
APPLICAZIONI f APPLICATIONS | ANWENDUNGEN
Aupitaton per Bgudi pun Pure Bquid agitafors Riihrwrerke fir reine Fiissighetten
Almentaton per fomaci Foumace feeders Beschickungsvomichiungen fir Brenndfen
Carico uniforme Almentaton a disco s feaders Teleraafgeher
Uhiform load Filltri o Lavago con ania Air Laundry flters Spdilufififer
Gleichméllig verteilte Last | Generaton Generalaors Generaloren
Pompe centrifughs Centrfugal pumps Kretselpumpen
Trasportaton con canco uniforme Uinifanw bnad conveyors Farderer mit gleichmalig vertelier Last
Classe di carico higg H.AVVIAMENTUORA [ M START-URHOUR ANZAHL DER STARTWORGANGE PRO STUNDE
el Stiiag 2 4 8 16 32 63 125 250 500
4 1.0 1.0 1.0 1.0 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3
B 8 1.4 1.3 1.3 1.3 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
16 1.5 1.5 1.5 1.5 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
24 1.8 1.8 1.8 1.8 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2
Aoitaton per Boudl @ solidi Liquid and sold agitalors Riihnwerke fir Fiissigheften und Feststofie
Almentaton a nasino Bell convepors Bandftnd erer
Argani con medio servizio Medium service winches IMttlere Winden
Carleo con urtl moderati Filtni con petre & ghiaia Sane and gravel flters Fillter mit Steinen/iies
Moderaie shock load Wil per espulsions acqua Dewalaring screws HMowasserschnecken
Last mit mikigen StoRen Flocoulatoni FAocculator Fockvomchiungen
Fillini & vuolo acwwm fllers “Viakunam filter
Ebervalon a lazrze Buckel elevalors Becherverke
G Cranes lKrdine
Classe di carico hégg . AVVIAMENTUORA | M START-URHOURT ANZAHL DER STARTWORGANGE PRO STUNDE
el Stiiag 2 4 8 16 32 63 125 250 500
4 1.3 1.3 1.3 1.3 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
C 8 1.5 1.5 1.5 1.5 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
16 1.8 1.8 1.8 18 2.2 2.2 22 2.2 2.2
24 2.2 2.2 2.2 2.2 2.5 2.5 25 2.5 2.5
APPLICAZIONI f APPLICATIONS | ANWENDUNGEN
FAugani per Servizio pesante Heavy dufy hoists ‘Wiinden filr schwere Lasten
Estngson Extruders Extmsder
ﬂﬂﬁ?ﬂlg;ﬂj;ggl Calandre per gomma Crusher nubber calendears Caummikalander
Fresse per mattond Brck presses Fiegelpressen
Last mit starken Stafan Piallatrici Planing maching Hobelmascha
Wullini & sfera Ball mills Kugetmiihle

*
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1.6 Rendimento

Rd - E il rendimento dinamico, definito
ome rapporto tra la polenza in uscita Ps
e quella in entrata Py, Dipende principal-
mente dalla velocita di strisciamenta, dal
tipo di lubrificante e dal' angolo d'elica.
| valori indicali nelle tabele sono validi
se 51 applica la corispondente coppia in
uscita. In fase di rodaggio, circa ke prime
A0 ore di funzionamento sotto carica, il
walore deve essere consideralo inferiore
del 30% rispetto a quello indicato in ta-
bella.

Rs - E il rendimento slatico che si ha al
momento dell’ avwviamento del riduttore e
varia in base al rapporto di riduzione.
Fisulta importante, per una corretta valu-
fBzione del riduttore da impiegare, nelle
gpplicazioniin cui non siraggiungono mai
e condizioni di regime come nel funzio-
ramenti intermittenti. Analogalmente al
caso dinamico, anche il rendimento stati-
oo durante il rodaggio risulta inferiore del
A% rispetto al valore indicato in tabella.

1.6 Efficiency

Rd - dynarmic effficiency, defined as the ra-
tio between P oulput power and Fy mpot
power. {t rmamly depends on the siipping
speed, the type of lubricant and the lead
angle. The values reported in the table
are valid when the correspondig outpot
torgue [s appiied. During the first 300 op-
erating  howrs  under foad, the value o
ber considered s 30% fower than that re-
ported in the table.

Rs - statfc efffciency at gearbox start-up,
it changes dependmg on the reduction
ratio.

Fs vafue s important for selecting the
mght gearbox for appfcations where a
steady state 5 never achieved, as for
mierrittent duty appfcations. Same as
dynamic effciency, static effcfency oo
durmyg the runnmg-r perfod wil be  30%
fower than the value reported in the table.

16 Wirkungsgrad

Rd - dynamischer Wirkungsgrad, ist
das Verhdlinis zwischen P. Abtriebsleis-
ung und Py Antriebsleistung. Rd Wert
wird durch Gleitgeschwindigkeit, Art des
Schmiermitlels und Steigungswinkel be-
einflusst. Die Tabelen zeigen die Werle
die giiltig sind wenn das entsprechende
Abtriehsdrehmoment gegeben ist. Wih-
rerd der Einlaufszeit in den ersten 300
Betriebsstunden unter Belastung, ist die-
serWerl 30% niedriger als derin der Leis-
ungstabelle angegebenen Werl.

Rs - statischer Wirkungsgrad beim Ge-
riebestart und in Abhangigkeil zur Unter-
setzung..

Der Wert Rs ist wichtig fur die Auswahl
des richtigen Getriebes fir Armwendungen
wo ein stetiger Betrieb nicht auftritt, wie
bel Anwendungen mil Ausselzbetrieb.
Der statischer Wirkungsgrad auch wiah-
rend der Einlaufszeil wird 30% niedriger
als der in der Tabelle angegebenan Wert.

Rz

10 15

100

070 .67

(.62 0.55 0.47 0.43 0.389

0.30 0.27 0.25 0.22 0.21

0.69 .67

063 0.55 0.52 0.45 0.40

0.35 0.29 .26 0.25 0.23

0.69 0.68

065 0.58 0.53 0.47 0.41

0.37 0.32 .28 0.25 0.23

0.70 0.68

0.65 0.57 0.55 0.50 0.47

0.38 0.33 0.29 0.28 0.23

0.68

0.65 0.58 0.55 0.51 0.43

0.39 0.35 0.31 0.28 0.24

=

0.68

0.65 0.58 0.55 0.52 0.45

0.38 0.36 0.32 0.29 0.25

=i
=
[=]
—

(.68

(.66 (.59 .56 .53 0.44

.40 .38 (.33 .34 .26

g

.69

(.66 .60 .57 .55 0.44

.42 .39 (.35 .32 .28

Res

100 120

160

320

.66

0.62

.54 0.51 0.44 .39

0.34

0.28 0.25 0.24 0.22

.66

.64

0.57 0.52 0.46 .40

0.36

0.31 0.27 0.24 0.22

.67

.64

.56 0.54 0.49 0.46

0.37

0.32 0.28 0.27 0.22

0.67

0.64

0.57 0.54 0.50 0.42

0.38

0.34 0.30 0.27 0.23

(.67

.64

.57 (.54 0.51 044

.38

0.35 0.31 .28 0.24

0.67

065

.58 .55 0.52 .43

0.39

0.37 0.32 0.30 0.25

H
40
50
63
75
a0
110
130

.68

.65

.59 0.56 .54 .43

0.41

.38 .34 0.3 0.27

Stabilito il rapporto di riduzione necessa-
no allapplicazione, dove & possibile, &
oonsigliabike utilizzare | diversd tipi di ridut-
fori che offrano, a parita di rapporto, un
migliore rendimento dinamico.

Once the reduction ratio required by the
anpiication has been estabished, it s ad-
visabile to select a type of gearbox which,
ratio bemyg equal, offers better dynamic
efficiency.

7 <9 i,== 50

40 === in === 160

150

<y =

Machdem das fur die Armvendung erfor-
derliche Untersetzungsverhilinis feslge-
stellt worden ist, wahlen Sie bei gleichem
Untersetzungsverhaltnis einen Getriebe-

typ, den einen besseren dynamischen
Wirkungsgrad aufweist.

10000
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1.7  kmeversibilita

Melle applicazioni dove & necessario evi-
{are la trasmissione del moto retrogrado o
sostenere il canco, in assenza di alimen-
lazione eleltrica, & consigliahile adotlare
freni esterni.

Mei riduttori a vite senza fine emerge
uesta caralteristica naturale, denomi-
rala grado di irreversibilita, che cresce
oon aumentare del rapporo di riduzione
n quanto strettamente legata al relativo
rendimento.

Per ottenere alti gradi di irreversibilita oc-
oorre quindi adottare | rapport di riduzio-
e pid elevall, sernza dimenticare che, il
rendimento, tende a crescere durante le
prime 500 ore di furzionamento per poi
stahilizzarsi sui valori riportati a catalogo.

Irrewversibilita statica

Condizione di impedimento alla rolazione
comandata dall’albero lento senza esclu-
dere possibili ritorni lenti nel caso in o il
carico sia soltoposto a vibrazioni,

Rz <045 =i ha ireversibilita
Rs = 0.45 + 0.55 ireversibilita incerta
Rs = 0.55 =iha reversibilith

Irreversibilitd dinamica

Condizione di arresto e quindi di sosle-
mo del carico nel momento in cui cessa
fazione di comando. La condizione & pid
difficile da oftenere in quanio viene in-
fluenzata dal rendimento dinamica, dalla
welocita di rotazione, da eventuall vibra-
#oniche ilcarico pud generare e dalla di-
rezione del movimento rispetlo al carico.

Cuestultima condizione € maolto evidente
rel sollevament:

un carico in salita, cessando Fazione di
comando, deve arrestarsi e quindi assu-
mere velocita zero (rendimento statico)
prima di invertire il moto € cadere per
gravita.

Ln carico in discesa lende invece a pro-
seqguire nel suo moto ostacaolato, nella ca-
duta, dal solo rendimento dinamico.

Rd = 0.45 s ha imeversibilita
Rd = 0.45 +0.55 irreversibilita incerta
Rd = 0.55 =i ha reversibilita

1.7 Imeversibifity

The use of external brakes is advised in
case of appiications where backwards
rotfon must be hmdered and the load
must be held shou'd the feed be cut off,

Some wormn gearboxes feature natural
rreversibility. The tigher the ratio, the
higgher is the ireversibility, since it is strict-
y dependent on the refative efficfency.

in order to achieve bigh frreversibility it s
therefore necessary to select higher  ef-
ficfency reducton ratios not to forget that
the efficiency is growing during the frst
500 hours iife until it stabilizes o the val-
ues mentioned in the catalogue.

Static frreversiility

Static rreversiifity occurs when the rota-
tion confroffed by the output shaft s hin-
dered; possibie show returns  cannot be
excluded shoud the load be subject to
vibrations.

Rs < 0.45 provides iroversibiity
Rs = 0.45 + 0.55 irreversibilty 15 uncertain
Rs > 0.55 reversibiity (s possible

Dynamie irreversibility

Oynarmic frreversibiity is characterized by
siifstand and hotd  of the lbad when the
drive stops.

It iz more difffcult to achiove this conds-
tien because it is influenced by dynarnic
efficiency, speed of rotation and possible
vibrations generated by the motion direc-
tion with regard to the foad.

This last conditfon Is much more evident
durmyg the iifing © if the drive stops during
the: fifting of the foad this has o come fooa
speed equals o zero {static irreversibility)
before the reversal of motion rotation and
its drog for gravity.

On the contrary the lbad dwing its de-
soent gets fis motion obstructed by its dy-
narmic efffciency.

Rd < 0.45 prowdes irreversibdity
Rd = 0.45+ 0.55 imeversibalily i urcertan
Rd = 0.55 reversibility is possible

1.7  Selbsthemmung

Aussenbremsen sind bel Anwendungen
2u benutzen, bei denen Rlckbewegung
wermeden werden muss oder die Last
auch im Falle von Fehlen an Speisung
gehalten werden muss.

Einige Schneckengetriebe sind selbsl-
hemmend. Je hiher die Unlersetzung ist,
desto hiher ist die Selbsthemmung, da
diese stark vom jeweiligen Wirkungsgrad
abhiangig ist. Um eine hihere Selbsthem-
mung 2u erreichen, wahlen Sie bitle hi-
here Untersetzungsverhaltnisse,

Bilte beachten Sie, dass der Wirkungs-
grad der Getriebe in den ersten 500
Betriebsstunden ansteigl und sich erst
anschlieffend aul die im Katalog angege-
benen Werle stabilisiert.

Statische Selbsthemmung

Statische Selbsthemmung liegt vor, wenn
die von Abtriebswelle gesteuerlen Dre-
hung gehindert wird. Langsamer Rick-
lauf ist maglich, falls die Last Schwingun-
gen dusgeseb wird.

Rs = 0.45 o5 liegt Selbsthemmung vor
Rs = 0.45 + 0.55 ungewisse Selbsthemmung
Rs = 0.55 es liegt Reversibilitat vor

Dynamische Selbsthemmung

Stillstand und Stilze der Last beim Aus-
setren der Steuerung.

Diese Bedingung ist schwieriger zu er-
reichen, da sie vom dynamischen Wir-
kumgsgrad, der Drehzahl und vaon der
Lasl verursachlen maglichen Vibrationen
abhangig ist

Dieser lelzte Fall kommt bei Hubanwen-
dungen stark zu tragen. Wenn der Antrieb
wahrend dem Hub stoppl, muss die Last
eine Geschwindigkeit von annahernd null
erreichen (statische Irreversibilitat), bevor
die Rotation sich umkehrt und die Last
durch die Gravitation nach unten fahrt.
Dem entgegenqgesetzt bekommt die Last
durch die Abwirtsbewegung thre dynami-
sche Effizienz.

Rd < 0.45 es liegt Selbsthemmung wor
Rd = 0.45 + 0.55 ungewisse Selbsthemmung
Rd > 0.55 o3 liegt Reversibilitat vor
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1.8 Gioco angolare 1.8 Backlash 1.8  Winkelspiel
X-K
. 30 40 50 75 90 110 130
' | min | max | min | max | min | max | min | max | min | max | min | max | min | max | min | max
5 | 16" 9 135 |75 (105 T 10 ! ! ! !
7.5 | 16° 9 1135 ?._5' 10.5' ?_' 10° ?_' 10° | 65 |95 [ & ' 6" '
10 | 16" 9 135 7 (105 T 1 I 100 |65 | O 6" iy 6" iy
15 | 16" 9 135 |75 (1085 T 10 I 1w |65 | 6" i3 6" i3
20 O 145 |75 [12° |65 |95 |65 |85 [65 | 85| 6 |85 | & 7 G g
25 g 1145 | 75 [ 12 6 |95 | & |85 | & |85 ) 6 |85 |55 | T 5 o
30 g 1145 | FE [ 12 6 |85 | & [85 | & |85 | & |85 [55 | 5 I
40 O 145 | 75 [ 12 6 |95 | & [A5 | & |85 | & g |55 | T 5 7
50 85 | 14 | 75 [ 12> 6 |95 | & [A5 | & |85 | F g |55 | T 5 '
65 85 | 14 | 75 [ 12X L3 9 &' [ig 6" i3 6" 8 |85 | T 5 I
80 g |135 ?: 115 & 9 |55 |75 |55 |75 |55 |75 |6 ?_' 5 ?'_
100 i3 13 ' 11* [ 9 |55 |75 |85 |78 (55 |78 |55 | F ) '
H
i 40 50 63 75 90 110 130
L] min_| max | min_ [ max | min_ | max | min_ [ max | min_| max | min_| max | min_ | max
30 12 | 165 | W | 135 9 12 9 12 8.5 [ 1.5 i 9 i 9
40 12 165" | 10 | 13.5° g9 12 g9 12 8.5 11" i 9 i 9
&0 12 | 165" [ 105" | 13.5° 9 12 9 12 8.5 11° i 9 i 9
B0 0.5 | 15 9.5 [125 | 85 | 105 | 85 | 105 [ 85 | 10.5 I iy I iy
100 | 105" | 15 9 12.5° g 10.5° g 10.5" g 10.5° | 6.5 a8 6.5 a8
120 12 1165 | 100 | 14.5° g 115 | 9.9 12 8.5 11° 7.5 9 6.5° iy
160 | 10.5" | 15 9 12.5° ia 10.5 ia 10.5° ia 10.5° | 6.5 iy 6.5° iy
200 | 105 | 15 g9 12.5° g 10.5 g 10.5" g 10 6.5 a8 6.5 a8
260 | 105 | 15 9 12.5° i3 10.5 i3 10.5° i3 10 6.5 iy 6.5 iy
320 w145 9 12 78 [ 95 | 75 |95 |75 |95 | 65 iy 6.5° iy
400 1 14* 9 12 T [ 95 | 75 |95 |75 |95 | 65 a8 6.5 a8

Misurato bloccando lalbero entrata, e
ruotando lalbero uscita nelle due dire-
#oni applicando la coppia strettamente
mecessana a creare il contatto tra 1 denti
degl ingranaggi, al massimo pari al 2%
della coppia nominale (T )

1.9 Senso di rotazione 1.9

Anguiar backlash measured after having
blocked the input shaft by rotating outpet
shaft in both directions and gpplying the
torgue which is sirclly necessary o cre-
ate a contact betwesn the teeth of the
gears. The goppfed torgue should be at
st 2% of the max. torgue (T,

Direction of rotation

Machdem die Antriebswelle blockiert war-
den ist, darf das Winkelspiel auf die Ab-
riebswele bemesst werden. Dabei soll
die Antriebswelle in beiden Richlungen
gedreht werden und ein Drehmoment
ausgelbt werden, das zur Entstehen e
nes Konlakles awischen den Zashnen
genuegl. Das ausgelbte Drehmoment
soll hilchstens 2% des max. von Geltrie-
ben garantierten Drebmament [Ty} sein.

19 Drehrichtung
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110 Carichi radiali

Ogni tipo di organo di trasmissione che
viene collegalo o sullalbero in entrata o
n quello di uscita determina carichi radiali
nspetivamenta Frie Fra.

[walor riportati in tabella in funzione delle
warie velocila in entrata e in uscila sono
da considerarsi applicabili come forza
mente a meld della sporgenza; per un
posizionamento a 143 della lunghezza
cccorre aumentare | valon di tabella del
&% mentre per un posizionamento a
213 della lunghezza occorre diminuire gli
stessi valor del 25%.

Ivalari dei carichi assiali applicabili in en-
trata Fa, e inuscita Fa; sono indicati nelle
tabelle.

Megli alberi bisporgenti, ogni estremita
pud sopportare un carico radiale pari ai
5 dei valori riportati in tabella purche
miscano nello slesso senso e siano di
parn intensita

Carichi radiali Frq e assiali Fa, sull'albero
entrata [N]

1.10 Radial load

Any transmission device coupled to either
the mput or to the output shaft generates
radial foads, Friand Fry respectively.

The lnad values reported in the table, de-
pending on input and outpot speed, are fo
be considered as acting at the halfway
point of the projection; 1If the load s ap-
pifed at 173 of the projection, increase the
values in the table by 25%; if the load is
appifed at 2/3, reduce the values by 25%.

Axial loads appicabie at input Fay and at
output Fasare reported in the tables.

With regard fo double projecting shafis,
each end can sustain a radial foad which
equals 35 of the values fsted n the table,
on condition that they act in the same di-
rection and have the same intensity.

Fry redial loads and Fa; axial foads on the
mpul shafi (M)

1.10 Radial Load

Antriebsorgane, die mit der Antriebs- oder
Abtrichswelle verbindel werden, bewir-
ken Radialbelastungen (Fry und Fre be-
Zehungsweise).

Die in der Tabelle nach Antriebs-und Ab-
riebsdrehzahl angegebenen Werte be-
Ziehen sich auf Belastungen, die in der
Mitte der herausragenden Welle wirken,
falls die Belastungen auf 143 der Linge
wirken, sollen die in der Tabelle ange-
gebenen Werle um 25% erhiht werden;
falls sie auf 2/3 der Lange wirken, sollen
die Werte der Tabelle um 25% reduziert
werden.

Die Werle der anwendbaren Axialbels-
stungen (Fai am Antrieb und Faz am Ab-
frieb) werden in den Tabellen angegeben.
Bei doppelseity herausragenden Wellen
darf die Radialbelastung auf jedes Ende
35 der nachslehenden Werle betragen,
unter die Bedingung dass Slarke und
Richtung gleich sind.

FrqRadialbelastungen umnd Fa,
Axialbelastungen auf die Antricbswelle [N]

= = 173 213
- - |
\ | Fr, \ ‘Fr, x 1.25 \ ir, x 0,75
mtrau u —T1 u | ——— ] | — —
mput — i -
Antrieb (W Fa, {WFa, <" Fa,
fny XA30 XA40 XAS50 XAG3 XATS XAG0 XA110 XA130
Jmin'| Fry Fay Fry Fay Fry Fay Fry Fay Fry Fay Fry Fay Fry Fay Fry Fay
1400 | 100 | 20 | 220 [ 44 | 400 | BO | 480 | 96 | 750 | 150 | 850 [ 170 [ 1200 [ 240 | 1500 | 300
HA40 HA50 HAG3 HATS HASD HA110 HA130
Fry Fa, Firy Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa, Fry Fa,
1400 180 | 30 | 250 | 50 | 320 | &4 [ 570 [ 114 | 570 | 114 | 8OO | 160 | 1000 | 200
KRAIOMRD | XXA4DIG3 | XXAS50/75
WA IS0 MHHAL0MTS | JOCASOMO0 | XOCAG3M10 | XXAG3M30
WOHAINES KXA40M00 | XXASDM10 B
Fl'1 F.E.1 Fl'1 FEI.1 FI'1 FE1 Fl'1 FEI.1 FI'1 FE1
1400 | 100 | 20 | 220 [ 44 [ 400 [ B0 | 480 | 06 | 480 | 9%



http://www.tonson-motor.com.au/Product_Details.aspx?proCode=G3

Carichi radiali Frye assiali Fa;
sull'albero uscita [N]

ECita
outpul
Abtriek

Fr; radial foads and Fa, axfal foads on the
outpul shafi [N}

FR: W

i
p— ]

-

Frz;Radialbelastungen und Fa;
Axlalbelastungen aul die Abtrie bswelle [M)

CUSCINETTI RADIALI A SFERE | RADIAL BALL BEARINGS | SCHRAGKUGEL LAGER
a0 40 50 63 75 a0 110 130
m=1400 rpm
oo | e | o | S8 | R | 8% | 20 |
- My |97 B85 bo49 a4 @35 boB0S | ac 1@ be P35 [ac 1208 bo 36 | ac 1M bo 100 | ac 163 be 118 fac 1795 b 1315] ac 190 b o148
bpm| | Fr, | Fa, | F, | Fa, | Fr, | Fa, | Fr Fa, | Fr. | Fa, | Fr, | Fa; Fro | Fa, Fr. | Fa;
5 280 | 70O | 140 | 1400 [ 280 | 1400 | 300 | 1800 | 360 ! ! ! !
7.5 187 | 70 | 150 [ 1500 | 300 | 1650 | 330 (2100 | 420 | 2500 | 500 | 2600 | 520 | 3500 [ 70O | 5100 | 1020
10 140 | 600 | 160 | 1600 | 320 | 1800 | 360 [ 2300 | 460 | 2800 | 560 | 3000 | 600 | 3800 [ 760 | 5600 [ 1120
15 93 830 | 170 1700 | 340 | 1950 | 390 | 2600 | 520 | 3000 | 600 | 3400 | 660 | 4200 [ 840 | 6400 | 1280
20 To 000 | 180 | 1800 | 360 | 2200 | 440 | 2800 | 560 | 3300 | 660 | 3800 | F60 | 4600 [ 920 | FOOO | 1400
25 56 950 | 190 | 19040 | 380 | 2400 | 480 | 31040 | 620 | 3700 | F40 | 41900 | 820 | 5100 [ 1020 | TEOO | 1520
a0 47 | 1000 | 200 | 20040 | 400 | 2600 | 520 | 34040 | 680 | 4000 | 800 | 4500 | 900 | 56040 [ 1120 | BO50 | 1610
40 35 | 1050 | A0 | 2100 | 420 | 2850 | 570 | 3700 | 740 | 4400 | 880 | 4900 | 980 | 6100 [ 1220 | 8800 | 1760
50 28 | 1100 | 220 | 2200 | 440 | 3100 | 620 | 4000 | 800 | 4850 | 970 | 5300 | 1060 | 6700 [ 1340 | 9500 | 1900
&0 23 | 1150 | 230 | 2400 | 480 | 3200 | 640 | 4200 | 840 | 5000 | 1000 | 5600 | 1120 | 7100 [ 1420 | 9800 | 2000
63 22 | 1250 | 250 | 2500 | 500 | 3400 | 680 | 4450 | 890 | 5300 | 1060 | 5900 | 1180 | 7400 [ 1480 | 10100 | 2020
B0 17.5 [ 1350 | 270 | 2700 [ 540 [ 3800 | 760 | 4900 | 960 [ 5800 | 1160 | 6500 | 1300 [ 8100 | 1620 | 112040 | 2240
100 14 | 1500 | 300 | 3000 | 600 | 4000 | 800 | 5400 | 1080 | 6500 | 1300 | 7000 | 1400 | 8500 | 1700 12050 | 2410
120 | 117 [ 1520 | 304 | 3100 [ 620 (4100 | 820 | 5500 | 1100 [ 6550 | 1310 | 7100 | 1420 | 86800 | 1760 [ 122040 | 2500
150 9.3 | 1550 | 310 | 3150 | 630 | 4250 | 850 | 5600 | 1120 | 6600 [ 1320 | FI00 | 1460 | 9100 [ 1620 | 12500 | 2600
160 8.8 | 1570 | 314 | 3200 | 640 | 4300 | 860 | 5700 | 1140 | 6700 | 1340 | T400 | 1480 | 9200 | 16840 | 12800 | 2650
=200 | =7.0 | 1600 | 320 | 3300 | 660 | 4500 | 900 | 6000 | 1200 | 00 | 1420 | 7900 | 1580 | 10000 | 2000 | 130040 | 2800
Versioni rinforzate Reinforced versions Versionen mit Kegelrollenlager

Arichiesta vengono fornite versioni rinfor-
zate con cuscinett a rulll conici sulla coro-
ra in grado di sopportare carichi superior
nspetto a quell ammessi nelle versioni
rormali con cuscinetli radiali a sfere.
Essendo tall valor calcolali in furzione
ella durata dei cuscinetl, occorre valuta-
re attentamente il tipo di versione pid ido-
reo in modo da evitare problemi di tipo
strutturale. In particolare, il carco assia-
ke deve agire in modo da comprimere la
flangia uscila.

I carichi assiali e radiali riportati in ta-
bella non possono agire contempora-
neamente nei loro valori massimi.

Mel caso di evenluale concorrenza delle
due forze, queste devono essere limitate
n rapporto al ipo di carico prevalente:

1. condizione di prevalenza del carico
radiale:

come a tabella
Fra - 0.37

F Fa
Fa:

The versions remforced with tapered rodf-
ar bearmgs on the worrn wheel! are avar-
ate on request. They can bear higher
lnads compared to standard versions with
radial ball bearings.

These values are calcufated in refation of
the ffe of bearings therefore it s neces-
sary to select the most suitable verston in
order o avoid any structural probien.

In parttcudar the axral load must compress
the output fange.

The axial and radial loads shown in the
table do not have to act simultaneous-
ly according to the max. values.

in case of concurrency of both forces

these have to be reduced with regard o
the prevarlmg type of foad:

1. prevalence of radial foad:

Fry =as per tabie
Fa: = Fr: - 0.37

AufWunsch kiinnen Versionen mit Kegel
mllenlager auf dem Schneckenrad gelie-
fert werden. Sie erlauben hdheren Lasten
in Vergleich zu den Standardproduklen
mit Schragkugellagerm.

Diese Werle sind entsprechend der Le-
bensdauer der Lager berechnel. Daher
ist es erforderlich, die am beslen passen-
de Ausfihrung zu wihlen, um Probleme
zu vermeiden. Auf alle Falle muss die Axi-
dlbelastung den Abtriebsflansch zusam-
mendriicken.

Die in der Tabelle angegebenen Maxi-
malwerte der Axial - und Radialbela-
stung sollten nicht gleichzeitig auftre-
ten.

Falls Axial-urnd Radialbelastungen auf
rreten, solle jene Belastungsrichtung zur
Auswahl herangezogen werden, die vom
Anteil Dberwiegt:

1. radialbelastungen iiberwiegen:

siehe Tabelle
Fr: - 0.37

Fi s
Faz

*


http://www.tonson-motor.com.au/Product_Details.aspx?proCode=G3

2. condizione di prevalenza del carico
assiale:

2. prevalence of axial load:

2. Axialbelastungen liberwiegen

Fa."= Fa:;- 0.6 Fa,"= Fas; - LG Fa.*= Fa; - 0.6

Fr)' = Fa, - 04 Fry = Fay - 0.4 Fra = Fa; - 04

CUSCINETTI A RULLI CONICI TAPERED ROLLER BEARINGS | KEGELROLLENLAGER

30 40 50 63 75 90 10 130
=1400 rpm
oo [ | e | o | BN | 825 | S | B | waw
ng (27814 bod39| ac77  bosd ac045 b8 [a- 1148 bo 858 [a- 1208 bo 8908 [a- 1528 b 1078 |a- 1623 b 1193fa- 1748 b- 1208
b boml | Fr. | Fa, | Fo | Faz | Fe | Faz | Fo | Faz | Fe | Fae | Fro | Fax | Fro | Faz | Fre | Fae
5 280 | 80O | 100 | 1800 [ 2300 | 4000 | 5000 | 4000 | 5000 ! ! ! !
1.5 187 | 900 | 1200 | 1900 | 2400 [ 4500 | 5500 | 4500 | 5500 | 5300 | 6500 | 6000 | 8000 | 8000 (10500 | 9500 | 11000
10 140 | 1000 | 1300 | 2000 | 2500 [ 5000 | 6000 | 5000 | 6000 | 5500 | 6700 | 7000 | 9200 | 300 (11000 | 10500 | 12500
15 83 00 | 1400 | 2100 | 2600 | 5800 | 7000 | 5800 | 7000 | 5700 | 6900 | 7400 | 9800 | 8800 | 11500 | 11000 | 13000
20 7o 1250 | 1650 | 2300 | 2800 | 6000 | 7200 | 6100 | 7300 | 6400 | 7600 [ TAOO 10300 | 9300 | 12000 | 15000 | 13500
25 56 | 1450 | 1900 | 25040 | 3000 | 6200 | 7500 | 6500 | 7700 | F400 | 9400 | 500 | 11000 | B800 | 12500 | 12000 | 14000
30 47 | 1700 | 2200 | 28040 | 3300 | 6500 | TAO0 | GROD | 8000 | 8000 | 10000 | 4500 [ 12000 [ 10500 | 13200 | 12500 | 14000
40 35 | 1800 | 2300 | 30040 | 3500 | 6600 | B000 | 7000 | 8200 | 8500 | 10500 [ 100040 | 12500 [ 11000 | 14000 | 14000 | 16000
50 28 | 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | B200 | F100 | 8400 | 9000 | 1000 | 10500 | 13000 | 12000 | 15000 | 14500 | 17000
60 23 | 1900 | 2400 | 32040 | 3700 | 6800 | 8200 [ 7100 | 8400 | 90000 | V10000 | 10500 [ 130040 [ 12000 | 15000 | 15000 | 17000
63 22 00 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 10500 | 13000 | 12000 | 15000 | 15000 | 17000
B0 17.5 | 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 10500 | 13000 | 12000 | 15000 | 15000 | 17000
100 14 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 105040 | 13000 [ 12000 | 15000 | 15000 | 17000
120 1.7 | 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 10500 | 13000 | 12000 | 15000 | 150040 | 170040
150 9.3 | 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 105040 | 13000 | 12000 | 15000 | 150040 | 17000
160 8.8 | 1900 [ 2400 | 3200 | 3700 | 6800 | 8200 | 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 105040 | 13000 | 12000 | 15000 | 150040 | 170040
=200 | =7.0 | 1900 | 2400 | 3200 | 3700 | G600 | 8200 [ 7100 | 8400 | 9000 | 11000 | 105040 [ 13000 | 12000 | 15000 | 15000 | 17000
Gitachnutts 32005 32006 32008 32008 32010 32010 32012 32015
L;g:rg 2504 7Tx15 30w 5517 A0wG8219 AwGBx19 SlwBlc S0xB20 BB 23 Tou15u25

1.11 Potenza termica

Melle tabelle riportate nelle sezioni rela-
five ad ogni tipologia di riduttore sono in-
dcali | valor della potenza termica nomi-
rale Py (kW] Tale valore rappresenta la
olenza massima applcabile al’entrata
el riduttare, in servizio continuo a tem-
peratura massima ambiente di 30°C, cosi
che la temperatura dell'olio non oltrepassi
i valore di 95°C.

Il valore di P, non deve essere preso
in considerazione se il funzionamenlo &
continuo per un massimo di 1 - 2 ore se-
uito da pause di durata sufficiente (circa
2 ore) a ristabilire nel ridutlore la tempe-
ralura ambiente.

Ivalori di Pydevono essere corretli trami-
e i sequenti coefficienti, cosi da conside-
rare le reali condizioni di funzionamento,
oltenendo | valon di polenza termica cor-
retla Py..

Dowve:

fl = coefficiente di temperatura ambiente
fw = coefliciente di ventilazione

fu = coefliciente di utilizzo

1.11 Thermal power

The sections dedicated to each type of
gearhox contain tables reporting the val-
ues of Py rated thermal power (KW). List-
ed values represent the max. power ap-
plicable at gearbox input, on continuous
duty and at an ambient temperature of
max. I0°C, so that off temperature does
not exceed 25°C.

Py value is not to be taken into ac-
count if duly is continuous for max. 7 - 2
hours and foflowed by breaks which are
fong enough to bring the gearbox back fo
arnbrent termperature froughly 2 hours).

In order to take the actual operating corn-
ditfans fnto account, Pyvalues have to be
oonrected with the folfowing coeffoients,
thus obtaining the values of P, corrected
thermal power.

Pfl: = Pm' ft f'!' fu [HW]

Where:

ft = environment temperature coefforent
fv =venitation coeffcient

fu = uttfzation coeffcient

1.11 Thermische Leistung

Fiir jeden Getriebelyp werden in den rela-
fiven Kapiteln die Menmverle der Py ther-
mischen Leistung angegeben [KW]. Diese
Werle entsprechen der max. Ubertragba-
ren Antriebskeistung am Getriebe in Dau-
erbetrieh mit max. Umgebungstempera-
ur von 30°C, sodass die Oltemperatur
unter 95°C bleibt.

Pw Wert ist nicht zu beachten, falls
Dauerbetrieb max. 1 - 2 Stunden dauert
und won Unterbrechungen gefalgt wird,
die lang genug sind, damit das Getriebe-
fEemperatur zurlick zur Umgebungstem-
peratur sinkt (ungefdahr 2 Stunden).

Py ¥Werle sollen durch die folgenden Ko-
effizienten verbessert werden, damit die
reelle Betriebsbedingungen  wirklich in
Betrachl gezogen werden.

Wit der folgenden Formel erhdlt man die
Werle der korreklte termische Leistung
P

Dabei ist:

fl = Umwell Temperaturkoeffizient
fw = Luftkithlungskoeffizient

fu = Anwendungskoeffizient

¢
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| coefiicienti di correzione sono ricavabili
dalle sequenti tabelle:

Corrective coefffcients are shown in the
foffowing tates:

Verbesserungskoeflizienten sind aus der
nachstehenden Tabelle zu entnehmen:

Ta"c) ] 5 10

15 20 25

35 40 45 50

ft 146 1.38 1.3

123 1.15 1.1

0.92 0.85 077 0.69

Ta = Temperatura ambiente ("C)

fir = 1.45 conventilazione forzata efficace
oon venlola dedicata

fv = 1.25 con venllazione forzala secon-
daria ad altri dispositivi (pulegge, ventale,
motore, ecc. )

fv = 1 refrigerazione naturale (situazio-
ne standard)

fr =0.5 in ambiente chiuso e ristretlo (car-
ter)

Ta = ambient temperature (°C)

fw = 1.45 for forced ventifation with spe-
ciffic fan

fv = 1.25 for forced venilatton second-
ary jﬂ other devices (pufleys, fans, motor,
e,

fv = 1 for patural coofing {standard
situation

fv = 0.5 1 a close and narrow environ-
ment frase)

Ta = Umgebungstemperatur ("C)

fr = 145 bei Druckliftung mit spezifi-
schem Liflerrad

fr = 1.25 bei Druckltfiung nebensachlich
anderen Vorrichtungen (Scheiben, Lifter-
rader, Motor, usw. )

fv = 1 natiirliche Beliftung (Standard)

f = 0.5 in engem und geschlossenem
Raum (Gehdusea)

Dt {min) 10

20 40

50

fu 1.6

1.35 1.2 1.1

1.05 1

Ot = minut di furzionamento in un'ora

112 Selezione
Scelta del riduttore

A} ny = 1400, 2800, 900, 500 min-'

Si scegliera nelle tabelle delle prestazioni
dei riduttori un gruppo che in corrispon-
denza di un rapporlo prossimo a quello
calcolato ammetla una polenza:

Scelta del motoriduttore

B) F5 =1

S cerchera nele tabelle delle prestazioni
dei motariduttori un gruppo la cui polenza
P corrisponda alla P calcolata.

C) F&§#

La scelts dovra essere effettuala come
d punto A) verificando che la grandezza
el motore da installare sia compatibile
oon quelle ammesse dal riduttore (IEC);
ovviamente la polenza installata dovra
oorrispondere al valore P richiesto.

Determinato il riduttore idoneo € neces-
sario verificare che anche gli eventuali
carichi aggiuntivi (radiall ed assiall) agenti
sugli alber in uscita &fo entrata rientrino
rel valori ammissibili dati a catalogo.

In determinate condizioni applicatve pud
dventare necessario verificare che la po-
fenza assorbita dal riduttore non super
uella del limite termico riportata a cata-
bgo, secondo quanto riportato al punto
1.10 relativamente alla potenza termica.

Ot = minutes of operatron per hour

1.12 Selection

Selecting a gearbox

A} n; = 1400, 2800, 200, 500 min-

Consult the gearbox unit efficiency table;
sefecta group whose ratio 15 close o the
calcufated ratfo and which permiits power:

PzP-FS

Selecting a gearmotor

B} F5=1

Consuft the gear motor efficiency table
and select a group having power P71 cor-
respondrg to calculated B

C} F5#1

Foffow the mstructons at point A), check-
mig that the size of the motor o be in-
stalted is compatble with the gearbox unit
(EC); otwiously, mnstalfed power must
oorrespond to the required P value,

After having selected the proper gearbox,
it s necessary to check out that possible
additonal foads (radial or axial) on the
mput and for output shafts fall within the
villues reported in the catalgue.

Depending on the application, it might be
necessary o check that the power ab-
sorbed by the gearbox does not exceed
the thermal power frft reported in the
catalogue as per paragraph 7.70.

Dt = Betriebsminulen pro Stunde

112 Wahl

Wahl des Getriebes

A} ny = 1400, 2800, 900, 500 min-'

Aus der Leistungstabellen ist eine Grup-
pe von Getrieben zu wahlen, deren Un-
Eersetzungsverhilinis nahe zu dem be-
rechneten Wert ist und die die folgende
Leistung erlaubt;

Wahl des Getriebemotors

B) F5=1

Wihlen Ske aus der Leistungstabelle der
matoren eine Gruppe, deren Leistung P1
der berechneten Leistung P entspricht.

C) F§#1

Folgen Sie die Weisungen unter A). Es ist
zu pritfen, dass die Gritlle des zu instal
lierenden Motor mitdem Getriebe kompa-
ibel ist (IECY, die installierte Leistung sall
dem erforderlichen P Werl entsprechen.

Machdem das geeignete Getriebe ge-
wahlt worden ist, muss es sichergestelll
werden, das zusdlzlichen Radialoder
Auialbelastungen aufl die Antriebs-oder
Abtrichswelle unter den im Katalog gege-
benen Werlen fallen.

Abhangig wvon der Art der Anwendung
ist @5 manchmal zu pritfen, dass die von
Getriebe absorbierten Leistung unter der
Werl der thermischen Leistung liegl, wie
es in dem Katalog angegeben wird (Ab-
schnitt 1.10).

*
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113 Lubrificazione

Tuthi i Aduttori, eccetto X130 & K130,
sona forniti completi di lubrificante sinte-
fico a base PAG con indice di viscosila
ISONVGIZ0.

| cuscineti del'albero veloce vengano
sempre lubrificali con grasso a hase sin-
fetica; altri cuscinetli vengono lubrificati
solo se la posizione di montaggio non ne
garantisce la corretla lubrificazione.

Lna scelta oculata del tipo di lubrifican-
e, in funzione delle condizioni operative
& ambientali, consente ai ridutton di rag-
gungere e prestazioni otimali.

Le prestazion del riduttor indicate nelle
abelle deidati tecnici sono state calcola-
e consideranda Fimpiego di alio sintetico.

VISCOSITA

Euno dei parametri pio important da
considerare nella scelta di un olio ed &
nfluenzabile da dwversi parametr guali
velocita, temperatura. Riportiamo  sinte-
ticamente le valulazioni generali per la
scella della giusta viscosila:

Viscosita alta

Lsare per basse velocita di rotazione efo
fEemperature alte.

(Una wviscosila troppo bassa in queste
mondizioni operative causa una usura
recoce ).

Viscosita bassa

Lsare per alte velocita di rotazione efo
Eemperature hasse,

(Una viscosita troppo elevala provoca di-
minuzione del rendimento e surriscalda-
mento).

ADDITIVI

I tutti gli ali minerali sono contenuti degli
additivi antiusura, EP (pii 0 meno ener-
gci), antiossidanti ed antischiuma. E' op-
portuno assicurarsi che essi siano blandi
& non agressivi nel confronti delle guar-
rizioni.

BASE DELL'OLIO

Pud essere minerale o sintetica.

L alio sintetico, compensa il costo pioele-
wato con una serie di vantaggi:

a) minor coefficiente d'attrito (quindi
migliore rendimento)

by migliore stahilita nel tempo (possibile
lubrificazione a vita)

o} miglore indice di viscosita (migliore la
adattabilita alle varie temperature ).

L' olio a base minerale come vantaggl ha
i minare costo & un miglore compaorta-
mento in rodaggio.

1.13 Lubrication

Al worm gearboxes, except for the type
X130 and K130, are suppfed with syn-
thetic fubricant, PAG base, viscosily index
F50 VG 320,

The bearings mounted on the npot shaft
are suppled with grease, synthetic base,
the other bearings are lubricated only if
the mouning position does not assure d
oorrect lubrication.

Choose the lubrcant according to oper-
ating and ambient conditons n order o
ensure figh gear unit performance,

Ferformance data, as shown in the specr-
fications tables, refer to ulilization of syn-
thetic oif.

WISCOSITY

It is one of the most rmportant parame-
ters to be considered when sefecing an
oif; it depends on vanous factors such as
speed and fermperature.  Folfowing are
general guideimes for choosing the cor-
rect viscosiy:

High viscosity

To he used for fow rofation speed anddor
high ternperatures,

{Under these operating condiffons a fow
vscosily causes premature wear).

Low viscosity

Tor be used for high ridation spead andfor
fow temperatures.

{High wviscosily reduces eflicfency and
causes overheating).

ADDITIVES

All mineral oils contain addiives to pro-
tect agamst wear, EP (more or less
strong), ant-oxidizing and ant-frothing. it
i advisable to make sure that the action
of such additives is bland and not oo ag-
gressive on the seals.

OINL BASE

May be mineral or synthetic,

Synthetic off cormpensates for the higher
cost with a sermes of advantages :

al lower friction coeffcient feonseguently
rnproved efficiency)

b} better stabifity over time {possible
fife fubrfcation)

) better viscosity index {more adaptable
foy various temperatures).

Mineral-base oiffs offer the advantages of
onsting tess and perforring better during
the runrng-in perfod,

113 Schmierung

Alle Schneckenradgetriebe mit Ausnahme
der Ausfitbrung X130 und KA30, werden
mit synthetischem Schmiermittel auf PAG
Basis und Viskositat ndex SO VGE 320 ge-
liefert.

Die Kugellager auf der Eingangswelle sind
immer mit syrithetischem Fet geliefert.
Falls die Montage keine korrekle Schmie-
rung versichert, dann sind die restlichen
Lager mit Schmiermittel geliefert.

[as Untersetzungsqetriebe wird optimal ar-
beiten, wenn das richtige Schmiermittel je
nmach Betriebs- und Umgebungsbedingun-

gen sargfEtig ausgewdhlt wird.

Daten Ober Getriebeleistung, wie s in
den Tabellen der technischen Daten an-
gegeben wird, beziehen sich auf Schmie-
rung mit synthetischem Ol

VISKOSITAT

Die Viskositdt ist eins der wichtigsten
Merkmale, die bei der Auswahl des
nchbigen Ols zu beachten sind; sk wird
von verschiedenen Paramelern wie Ge-
schwindigkeit und Temperatur beein-
flusst. Im folgenden fassen wir die wich-
igsten algemeinen Hinweise fir die Wahl
der richligen Viskosital zusammen:

Hohe Viskositit

Geeignel fir niedrige Drehzahlen baw.
hohe Temperaturen. (Eine zu geringe Vis-
kositat verursacht unter diesen Betriebs-
bedingungen friihen Verschleil).

Geringe Viskositat

Geeignel fir hobe Drehzahlen bew niedri-
ge Temperaturen.

[Eine zu geringe Viskositél verursacht un-
fer diesem Fall zu einer Verringerung des
Wirkurgsgrades und zur Uberhitzung).

ZUSATZE

Alle Mineraldle enthallen Antiverschleilt-
rusdlze, EP (mehr oder weniger stark),
Owydationsschutzmittel und Schaumver-
hinderungs-Wirkstoffe. Es soll sicherge-
stelltwerden, dalk diese Zusdlze schwach
sind und die Dichtungen nichl angreifen.

OLGRUNDLAGE

Es kann sich dabei um Mineraldl oder
synthetisches O handeln,

Synthetisches Ol ist zwar teurer, bietet je-
doch eine Reihe von Vorleilen:

a) geringerer Reibumngskoeffizient (dem-
nach besserer Wirkungsgrad)

b} bessere Stahilitdt Ober lange Jeit
(lebenslange Schmierung maglich)

¢} besserer Viskositilsindex (palit sich
besser an verschiedene Temperaturen
anl.

Die Viorteile von Mineralil sind die gerin-

geren Kosten und das bessere Einfahr-

wvarhalten.

*


http://www.tonson-motor.com.au/Product_Details.aspx?proCode=G3

OLIO MIMERALE / MINERAL QIL | MINEA OLIO SINTETICO ! SYNTHETIC QILI SYNTETISCHES
RALOL oL
150 VG
460 320 220 460 320 220 150
Temperatura ambiente
Amb. Temp. Ta {°C) 5 a45° 0* a 40° =5 a 35* =15% a 100* =20 a 90* =25 a 0™ =30" a 70"
Umigebungstemperatur
MINERALE ! MINERAL! MINERAL
i ol Omala Omala Omala
E SHELL o OlL460 | ©IL320 | OIL220
= BB Energol Energol Energol
= EF \BF) GRXP 460 | GRXP 320 | GRXP 220
i
u Merey Meroy Merey
% TEXACO o0 32 22
i Mpha 5P Alpha 5P
o | w P p
ﬂ 3 CASTROL Alpha 5P 460 320 290)
|
w | w Lamara Lamara Lamara
E Z KLUBER KLOBER 460 320 220
% MOBIL M ﬂbil hbg;}lﬂcar I'ubgilgear Mughg%car
i’
L Tecnologia PAG (polialcaliglicali) { PAG Tecnology (polalkyleneglycol) | PAG {Polyalkylglikola)
= SHELL Pl Omala 54 | Omala 54 | Omala 54 | Omala 54
E.E r WE 460 WE 320 WE 220 WE 150
5 (a5 Energol Energol Energol En
U] | q oy ) TSN
% & EF IE? SGXP4GD SGHP3XN SGXP220 SG 150
= ke Synlube Synlubae Synlube
i TEKALD Y CLP460 | CLP320 | CLP220
[t Agip Blasia | Agip Blasia | Agip Blasia
2 ALRIF ] 5 320 5 220 5 150
= Tecnologia PAO (polialcoliolifin) f PAO Tecnalogy (poliaiphaciefin) | PAO (Polyalphaciefine)
SHELL M Omala OIL | Omala OIL | Omala OIL | Omata OIL
= FEL/HD 460 | RL/HD 320 | RL/HD 220 | RL/HD 150
Alpha Synt | Alpha Synt | Alpha Synt | Alpha Synt
g | casTROL 460 320 220 150
KL UBER Synteso Synteso Synteso Synteso
L4460 EP D320 EP D220 EP D150 EP
MOBIL SHC 634 SHC 632 SHC 630 SHC 629
114 Installazione .14 Installation 1.14 Installation

Fissare il riduttore in modo tale da evita-
re qualsiasi vibrazione e curare allinea-
mento del riduttore con il motore e l'ulen-
za ulilizzando, quando & possibile, giunt
d accoppiamento.

Assicurarsi che gli organi da montare sul
nduttori abbiano le tolleranze 150 hE per
di alberi e SO HY peri fori.

S il riduttore viene installato alaperto si
oonsiglia l'utilizzo del tappo di sfiato con
wvadlvola, tranne le grandezze 30-40-50-
f3-75.

Tuthi i riduttori & motoriduttori citali nel
presente manuale sono destinall ad un
mpiego industriale con temperatura am-
hente da -20°C a +40°C ad una altitudine
max di 1000 m sim.

Per tulte le altre avvertenze consultare il
manuale di “uso e manutenzione” scari-
cabile dal sito www.tramec.it

The gearbox has to be mounted o pre-
vent any wvibration. Check carefully the
aignreent gearbox / motor /5 machine
and use couplngs whenever possiife.
Check that devices to be mounted on the
gearbox feature 150 hE tolerance for the
shafts and 150 HT for the holes.

If the gearbox s mstalfed outdoors, we
mecomend the use of the breather plug
with valve, except size 30-40-50-63-75.
All reducers and gear motors mentoned
m this catatog are intended for ndustrial
use and operatton at a ambient tempera-
ture between -20°C and +40°C, at an al-
tude of max. 1000 m above sea level.

For all other mstructions check the
“Use and Maintenance Manual” which
can be downfoaded from our web site
www. tramec. it

Das Getriebe ist s0 zu installieren, dass
alerart Schwingung vorbeuagt wird. Auf
die Fluchtung Getriebe ! Motor / Maschi-
ne ist s besonders achlzugeben. Dabel
sind Kupplungen womdglich zu benutzen.
Die auf dem Getriebe montierten Elemen-
e sollen die folgende Toleranz aufweisen:
S0 hE fur die Wellen und 150 h7 far die
Bohrungen.

Ahgesehen von Grilten 30-40-50-63-75,
die Anwendung einer Entliftungsschrau-
be mit Ventl wird empfohlen, wenn das
Getriebe im Freien eingebaut wird.

Alle im vorliegenden Kalalog angegebe-
nen Gelriebe und Getriebemotoren sind
fir industriellen Einsaltz in einer Umge-
bungstemperatur van -20°C his +40°C
urd in einer max. Hahe von 1000 m Uber
dem Meeresspiegel vorgesehen.

Fir weilere Amweisungen laden Sie die
“Betiebs- und Instandhaltungsamyveisung”
aus unsere Webseite www.tramec.it her-
unter.

*


http://www.tonson-motor.com.au/Product_Details.aspx?proCode=G3

115 Manutenzione

Tuthi i riduttori a vite senza fine, eccetto
X130 e K130, sano lubrificati a vita con
dio sintetico tipo SHELL OMALA 5S4 WE
320.

Mon necessitano quindi di particolar ma-
rulenzioni se non il mantenimento della
pulizia esterna, evitando Fuso di solventi
per non danneggiare guarnizioni o anelli
d tenuta, ed il rispetto di tutle le indicazio-
m & della eventuale sostituzione dell'alio
regl intervalll programmati e riportati nel
manuale di “uso e manutenzione® scari-
cabile dal sito www.tramec.it

116 Verniciatura

Le carcasse in ghisa e ke flange delle
gandezze 90, 110 e 130 sono verniciate
d colore BLU RAL 5010 mentre quelle in
dluminio delle grandezze 75, 63,50, 40 e
) sono sabbiate.

1.15% Maintenance

Al worm gearboxes, except for the type
X130 and K130, are fubrcated for iife with
synthetic off SHELL OMALA 54 WE 320,

For this reason they do not reguire any
particudar  maintenance, except for ex-
ternal cleanmg (avoid the use of solvents
which might damage gaskets and off
spals) and observance of the schedules
for off change as reported in the “Use
and Mamtenance Manual® which can be
downioaded from our web sie www ira-
mec.it

1.16 Painting

Sre 90, 710 and 130 have cast fron
howrsings and Ranges parmted B8LUE RAL
5070

The housmgs of sizes 75, 63, 50, 40 and
30 are made & aturminfum and sandilast-
ed.

1.15 Wartung

Alle Schneckengetriebe mit Ausnahme
der Ausfubrung X130 und K130 sind mit
synthetischem Ol SHELL OMALA 54 WE
320 lebenslang geschmiert.

Deshalb brauchen sie kein besonderes
Instandhalten auler  Aussenreinigung
urd Befolgung der Zeitabstdnde fir OF
wechsel, wie es in der “Betriebs- und
Instandhaltlungsanweisung®  aufl unsere
Webseile www.lramec.il angegeben wird.
Bei der Aussenreinigung benutzen Sie
keine Losemiltel, weil sie die Dichlungen
beschadigen.

116 Lackierung

Die Gehduse der Grilben 90, 110 und
130 bestehen aus Gusseisen und sind
BLAL RAL 5010 lackiert.

Fir Grilten 75,63, 50, 40 und 30 ist das
Gehduse aus Aluminium und sandge-
strahit.
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51 Caratteristiche

La combinazione di due riduttori a vite
sereza fine comporta rendimenti mallo
hassi, ma lelevata riduzione di velocila
oltenuta in uno spazio ridotlissimo rende
omungque interessante, e a volle insosti-
ibile, quesla soluzione. | rdutton a vite
senza fine combinali sono disponibili nel-
le sarie K, XX e KK,

Le serie KX e KK sono disponibili esclusi-
vamente nella versione p.a.m.

La serie XX & invece disponibile nella ver-
sione alberata XXA e nelle due versioni
mn predisposizione attacco  motore in
forma compalta XXC o con campana e
giunto XxXF.

Sono forniti con albero cavo di serie ed
esiste un'ampia gamma di sccessor:
seconda entrata, cuscinelll conici sulla
oorona, flamgia uscita, albero lento con
1 0 2 sporgenze, imitatore di coppia con
cavo passante, braccio di reazione.,

5.1  Characteristics

The combination of two worm gearboxes
provides very low effcizncy, however the
fact that substantal reduction in speed
can be oblained in an extremely reduced
space makes this solution very interesting
and sometimes replaceable. Combined
wormn gearboxes are available n sermes:
KX, XX and KK,

The KX and KK seres are avarlable for
IEC version only.

The XX seres is availabie in the JXA ver-
aon with shaft and in two versions with
miotor coupling: XXC (compact) and XXF
fith belf and foint).

The hollow shaft is suppled as standard.
A broad range of accessories (s avalable:
second nput, tapered rolfer bearings on
the worm whee!, output fange, single
or doute extended output shaft, torgue
frmiter with through holfow shaft, torgue
arm.

51  Merkmale

Die Kombination zweier Schneckenge-
friebe bringt sehr niedrigen Wirkungsgrad
mit sich, s hardelt sich jedoch um eine
interessante und manchmal unerselzba-
e Lasung, weil hohe Drehzahlverringe-
g in emnem betrdchilich reduzierten
Faum erhalten werden kann. Kombinierte
Schneckemgetriebe sind in folgende Seri-
en erhdltlich: KOG 200 und KK,

Die Serien KX und KK sind nur mit 1IEC-
Motoranbau verfigbar.

Die Serie XX ist mit Welle (GO0 Version),
oder mit Kupplung fir Motoranschluss
(*XC kompakt und XXF mit Glocke und
Verbindssiiick) leferbar.

Die Hohwele gebirt zur serienmalki-
gen Ausstatiung. Eine breite Auswahl an
Zubehdr ist erhdltich: zweiter Antrieb,
Kegelrollenlager auf Schreckenrad, Ab-
friebs- flansch, Standard oder doppelsei-
tig herausrangende Ablriebswelle, Dreh-
momentbegrenzer  mit  durchgehender
Hohlwelle, Drehmomentstitze.

52 Designazione 5.2 Designation 52 Bezeichnung
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5.2 Designazione 5.2 Designation 52 Bezeichnung

Forma costruttiva / version / Bauform

*J
Fomma costrutiiva non realizz abde su;
\iersion nof feasible on:

Banfonm michi aurs flibrbar i

UNI0, M40, 50 PAM GIES (o 140),
ANG3 PAM T1BS (o 160)
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53 Lubrificazione e 5.3 Lubrication and 5.3 Schmierung und
posizioni di montaggio mounting position Einbaulage

Iriduttori a vite senza fine comhbinati sono  Combined worm gearboxes are suppfed  Kombinierte Schneckengetriebe  werden
forniti completi di ubrificante sintetico with synthetic brcant, PAG base, vis-  mit synthetischem Schmiermittel auf PAG

a base PAG con indice di viscosita IS0 cosity index 150 VG320 Basis und Viskositat Index 150 VG320
VG320, Siraccomanda di precisare sem-  Reqguired version and mounting posiion  geliefert.
pre: in fase di ordine la forma costrutliva e afways to be specified when ordering. Im Aufirag sind immer Einbaulage und
la posizione di lavoro desiderala. Bauform anzugehen.

(b, d, £, h, k, m, o, q) f, b, cdi k| m

Cancoe sfiato § Filing and hreather
Einfiill und Endhiftung
@ Livello / Lovel (tstand
¥ Scanco/ Draind Ablass

v

Nei corpi in alluminio 30, 40, 50, 63, 75é presente  Afuminivm housings size 30, 40, 50, 63 and 75 Gehduse aus Alumiunium GréBke 30, 40, 50, 63 und
un solo tappo di nempimento olio. have one filing plug onfy. 75 verfilgen liber nur eine Einfillschraube.

O 1 olio ¢ Oil gusentity £ Schmiermittedmenge [It]
A - XHC - KXC - XXF

30/30 | 30M0 | 3ws0 | 30/63 | 4063 | 40775 | a0/e0 | 50/75 | 50090 | 501110 | 631110 | 63130
B3 IN 0.015 0.04 0.08 016 | 04
outT | 0015 [ o004 | 008 | 016 | 016 [ 026 | 14 026 | 11 | 22 22 3.6
o B IN 0.015 0.04 0.08 016 | 04
@ outT | 0015 [ 004 | 008 | 006 | 016 [ 026 | 08 026 | 09 | 18 18 3.0
%:-331 a7 IN 0.015 0.04 0.08 016 | 04
gg= out [ o015 [ o004 [ 0o [ o016 [ 016 [ 026 | 09 o2 | 09 [ 18 1.8 3.0
ggg 88 IN 0.015 0.04 0.08 0.16 0.4
S S out | 005 | 004 | 008 | 016 | 016 | 026 | 1 026 | 1 | 16 1.6 25
§§ Ve IN 0.015 0.04 0.08 016 | 04
ouT | 0015 | 004 | 008 | 016 | 016 [ 026 | 15 | 026 | 15 | 26 26 3.8
V6 IN 0.015 0.04 0.08 016 | 04
outT | 0015 [ oo4 | oo | o016 [ 016 [ o026 | 15 [ o2 | 15 [ 26 26 3.8

IN = Fduliera anfrata | Goardos a iyl Gelrieba am Aririeb
OUT = Ficdutbore sty ! Geavlios ol aurlpurd | Gelriebi 2m Abiried

*
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Ot olio § Ouf gussntity § Schmigrmittelmenge It

Combinate tipe: KKC

30/30 | 30140 | 3wso | sores | 4063 | aors | aomo | sors | somo | sor110 | e3rto | e3na0

B3 IN 0015 0.04 .08 016 | 0.6

out | o015 | oo4 [ oos | 016 | 016 | 026 | 1 026 | 1 | =2 2 3

2. B6 IN 0.015 0.04 .08 016 | 0.6
g5 ouT | o5 | oo4 | oos [ o6 | 06 | 026 | o8 026 | 08 | 15 1.5 26
558 gy IN 0.015 0.04 0.08 016 | 016
E&as ourT [ 0015 | 004 [ oo8 | 016 [ 016 | 026 | 0B 02 | 08 | 15 1.5 26
= Ba IN 0.015 0.04 .08 016 | 0.16
S5 OUT [ 0015 [ 004 [ 008 [ 016 | 016 [ 026 | 08 026 | 08 | =2 z 21
w2 Vs IN 0.015 0.04 0.08 016 | 016
§ outT J o5 | 004 | 008 | 06 | 016 | 026 | 13 026 | 13 | 2 2 28
Ve IM 0.015 0.04 .08 016 | 0.16

ouT [ 0015 [ 004 [ 008 [ 016 | 016 [ 026 | 13 026 | 13 | 2 z 28

IN = Fiduliore arfrat | Geardos af iyl Gelriebe am Anivieb

OUT = Fdulore uscits | Goabox al cargund } Gedrieye am Abliict)

*
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54  Posizione morsettiera 5.4  Terminal board position 54  Lage der Klemmenkaste

B6

Specificare sempre in fase di ordinazio-  Mounting positfon always to be specified  Beider Bestellung immer die gewilinschle
ne la posizione di montaggio & la forma  when ordering. Montageposition und Bauform angeben.
costruttiva.

Termmal board position see page 105-106  Lage der Klemmenkaste Seite 105-106
Posizione morsetliera v. pag. 105 - 106 (PM=1; PM=2) (PM=1; PM=2})
{PM=1; PM=2}
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55  Datitecnici

5.5 Technical data

5.5 Technische Daten

ny = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
30 30 mz T P Tz Py Input - |EC
S A e R R T s T
150 15 | 83 051 | 37 0070 32 006 1.2 ' ' | | [
30/30| 200 10 | 2 | 70 047 | 32 0050 39 006 08
300 47 042 | 39 0045 52° 006 08
450 15 31 040 | 3 0032 73" 006 0.5 63
600 20 23 037 | 3 0026 91° 006 04°
900 30 | 30 | 16 034 | 39 009 125" 006 0.3
1200 40 1.2 030 | 39 0016 149° 006 03
1500 50 09 028 39 0014 173" 006 02° || — |8 %] — 6858
@ 1950 65 07 026 39 0011 |209° 006 027 —
2500 50 06 023 30 0008|235 006 0.1° 63
30 |3250 €5 | | 04 021 30 0006|283 006 0.11°
4000 80 04 020 30 0005 328" 0.06 0.09°
5000 03 019 | 30 0005 385 0.06 0.08° o
10000 100 | 0.1 045 | 17 0002 609°  0.06  0.03°
ny = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
| 30 40 mz T P Tz Py | hp'l_J'[ = |_EC
I A e T R A T s T
150 15 | 93 054 | 82 0148 72 013 1.1
30/40| 200 10 [ 2 | 70 051 7% 0110 76 011 1.0
300 47 043 | B2 0094 79 009 1.0
450 15 31 040 | B2 0067 74 006 1.1 63
600 20 23 037 | & 0054 92 006 09
900 30 | 30 | 16 034 | B2 0039 126" 006 06
1200 40 1.2 031 | 82 0033 151° 006 05
1500 50 09 029 8 0028 176" 006 05 ® - |8 %6] — |66
ﬁ 1950 65 07 027 | 82 0023 | 212° 006 04 —
2500 50 06 023 68 0017 236" 0.06 037 63
40 |3250 €5 | .| 04 021 68 0014|285 006 0.24°
4000 80 04 020 68 0012 330° 0.06 0217
5000 03 019 | 68 0011 3877 0.06 0.18° o
10000 100 | 0.1 015 | 35 0003 626" 0.06  0.06°
ny = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
30 | 50 | n T. | P | T. | P Input - |EC
I A e R M R s AT
150 15 | 9.3 055 | W9 0265 124 022 1.2
30/50| 200 10 | 20 | 7.0 052 | 144 0201 128 0418 1.1
300 47 044 | 150 0166 118 013 1.3
450 15 3.1 042 | 150 018 | 140 0.1 1.1 63
600 20 23 039 | 150 0094 143 009 1.0
900 30 | 30 | 1.6 036 | 150 0069 131 006 1.1
1200 40 1.2 032 | 150 0058 156  0.06 1.0
1500 50 09 030 | 150 0049 182 006 08 Il B o el B
ﬁ 1950 65 0.7 028 | 150 0041 |220° 0.06 0.7° —
2500 50 06 025 | 125 0030 253° 006 05 63
60 3250 &5 | _ | 04 023 125 0025/305° 006 041°
4000 80 04 022 | 125 0021 354" 0.06 0.35
5000 03 020 | 125 0018 414° 0.06 0.30° -
10000 100 | 0.1 016 | 69 0006 6457 0.06  0.11°

*ATTENZIONE: | coppia massima uliliz-
zahile [T deve essere caloolata utiliz-
zando il fattore di servizio: Ty = Tox FS

*WARNING: Maxirmurn afibhwate forgoue
[ Toe] rust be caculated using the foffow-
mg senvice factor : Toy = T, x FS'

* ACHTUNG: das max. amvendbare
Drehmoment [Ta] muss mit folgendem
Betriebsfaklor berechnel werden: Ty =
T.xFS

*
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5.5  Datitecnici 5.5 Technical data 5.5 Technische Daten

ny = 1400 HXA KXC - XXC - XXF - KKC
| 30 63 mz T [ P Tz | Py | { Input - |EC
S A e R R T s s
150 15 | 93 056 | 228 0400 126 022 18
30/63| 200 10 | 0 | 7.0 054 | 279 0378 162 022 17
300 47 046 | 268 0285 207 022 13
450 15 3.1 043 | 268 0202 238 018 1.1 63
600 20 23 040 268 0162 215 0413 1.2
900 30 | 30 | 16 037 | 268 0118 250 011 1.1
1200 40 1.2 033 | 268 0099 243 008 1.1
1500 50 09 031 | 268 0085 189 006 14 || — |8 %] — 6858
@ 1950 65 07 029 268 0071 228 006 1.2 —
2500 50 06  0.26 | 222 0050 265 006 08 63
8.5 |3250 65 | | 04 024 | 222 0042319 006 070"
4000 80 04 023 | 22 0036 369° 0.06 0.60°
5000 o 03 021 | 222 0031433 006 0.51° o
10000 100 | 0.1 016 | 138 012 663" 0.06 0.21°
ny = 1400 HXA KXC - XXC - XXF - KKC
40 63 mz T { P Tz | Py | Input - |EC
I A e T R A T s T
150 15 | 93 056 | 261 0452 214 | 037 1.2
A0/63 | 200 10 | 20 | 7.0 055 279 0373 277 037 1.0
300 47 046 | 268 0282 238 | 025 1.1
450 15 3.1 044 | 268 0197 | 244 018 1.1 71 —
600 20 23 043 | 268 0154 226 0413 1.2
900 30 | 30 | 1.6 038 | 268 0115 257 0.1 1.0 _ _
1200 40 1.2 036 | 268 0091 264 009 1.0
1500 50 09 033 | 268 0079 203 006 1.3 8 T' : % |78 -
ﬁ 1950 65 07 030 268 0067 | 241 006 1.1
2500 50 06 028 | 222 0047 284 006 08
95 3250 & | . | 04 025 222 0039 336" 006 066" — 56
4000 80 04 024 | 222 0033 | 400° 0.06 055
5000 o 03 023 | 222 0028 4717 0.06 047"
10000 100 | 0.1 018 | 138 0011 722° 006 0.19°

*ATTENZIONE: b coppia massima uliliz-  * WARNING: Maximum affowatie torgue * ACHTUNG: das max. amvendbare

zabile [Ta] deve essere calcolata uliliz-  [Touf rust be calkcufated using the folfow-  Drehmoment [Taa] muss mit folgendem

zando il fattore di servizio: Tay = Tox FS' mg senvice factor : Toy =T, x FS' Betriebsfaklor berechnel werden: Ty =
T.xFS

*
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5.5  Datitecnici 5.5 Technical data 5.5 Technische Daten

ny = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
40 | 75 | m T P | T2 Py _ Input - |EC
S A e R R T s T
150 15 | 9.3 057 | 409 0698 322 055 1.3
ADf75| 200 10 | 20 | 70 056 | 42 0583 417 055 1.1
300 47 047 | M8 0432 358 037 1.2
450 15 3.1 045 | 418 0302 | 346 025 12 71 —
600 20 23 043 | 418 0236 390 022 11
900 30 | 30 | 16 039 | M8 0176 309 013 14
1200 40 1.2 036 | 418 0140 388 013 1.1
1500 50 09 034 | 418 0121 379 011 1.1 8 LA I Bl L B B
@ 1950 65 07 031 | 418 0102 368 009 1.1
2500 50 06 029 | 381 0077 296 006 13
145 |3250 65 | | 04 026 381 0065 352 006 108 — 56
4000 80 04 025 381 0055 417 006 091
5000 o 03 024 | 381 0047 491" 0.06 0.78°
10000 100 | 0.1 019 | 232 0018 762 0.06  0.30°
ny = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
50 | 75 | m T P | T2 Py Input - IEC
I A e T R A T s T
150 15 | 9.3 057 | 409 0750 409 075 1.0
50/75| 200 10 | 20 | 7.0 056 | 42 0576 422 055 1.0
300 47 048 | M8 0427 | 363 | 037 1.2
450 15 31 046 | 418 0299 350 025 1.2 80 -
600 20 23 042 418 0250 418 025 1.0
900 30 | 30 | 1.6 040 | 418 0180 418 018 1.0
1200 40 1.2 038 | 418 0134 406 013 1.0
1500 50 09 035 418 0116 | 470 013 09 T' G | T80T —
ﬁ 1950 65 07 033 | 418 0095 | 572° 013 07"
2500 50 06 030 381 0074 674" 013 06 63
165 3250 65 | _ | 04 028 | 381 0060 819" 0.13 047" —
4000 80 04 026 | 381 0053 | 939° 013 041°
5000 o 03 025 | 381 0045 1108 013 0.34°
10000 100 | 0.1 019 | 232 0018 1719° 013 0.13°

*ATTENZIONE: b coppia massima uliliz-  * WARNING: Maximum affowatie torgue * ACHTUNG: das max. amvendbare

zabile [Ta] deve essere calcolata uliliz-  [Touf rust be calkcufated using the folfow-  Drehmoment [Taa] muss mit folgendem

zando il fattore di servizio: Tay = Tox FS' mg senvice factor : Toy =T, x FS' Betriebsfaklor berechnel werden: Ty =
T.xFS

*
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5.5  Datitecnici 5.5 Technical data 5.5 Technische Daten

ny = 1400 HXA KXC - XXC - XXF - KKC
| 40 a0 mz T [ P Tz | Py | { Input - |EC
S A e R R T s s
150 15 | 93 058 | 435 0732 327 055 13
40/90 | 200 10 | 20 | 7.0 056 | 560 0727 424 055 13
300 47 048 | 673 0683 542 055 1.2
450 15 3.1 046 | 673 0478 520 037 13 71 —
600 20 23 044 673 0373 668 037 1.0
900 30 | 30 | 16 039 | 673 0278 605 025 1.1 _ _
1200 40 1.2 037 | 673 0221 668 022 1.0
1500 50 09 034 | 660 0188 630 018 10 8 T':ﬂ:ﬁ e |-
@ 1950 65 07 031 | 620 0149 542 013 1.1
2500 50 06  0.30 | 634 0124 | 564 011 1.1
27 |3250 €5 | | 04 028 | 634 0104| 549 009 115 — 56
4000 80 04 027 | 634 0088 651 009 097
5000 o 03 025 | 64 0074 767 009 083
10000 00 | 04 019 | 401 0031 ]1173° 0.09  0.34°
ny = 1400 HXA KXC - XXC - XXF - KKC
50 a0 mz T { P Tz | Py | Input - |EC
I A e T R A T s T
150 15 | 9.3 059 | 655 1089 541 090 1.2
50/90| 200 10 | 2 | 70 057 | 709 0910 584 075 1.2
300 47 049 | 673 0675 548 055 1.2
450 15 3.1 046 | 673 0473 527 037 13 80 -
600 20 23 045 673 0363 463 025 1.5
900 30 | 30 | 16 041 | 673 0266 632 025 1.1 _ _
1200 40 1.2 039 | 673 0212 573 018 1.2
1500 50 09 036 | 673 0183 662 018 1.0 T' 80 : LA Il I I B
ﬁ 1950 65 07 034 673 0150 562 0413 1.2
2500 50 06 032 | 64 0118 701 013 09 63
20 [3250 & | | 04 030 634 0097 853 013 074" —
4000 80 04 028 | 634 0084 977" 013 0.65
5000 o 03 026 | 64 0071 1153° 0.13  0.55°
10000 100 | 0.1 020 | 401 0030 1764° 0.13  0.23°

*ATTENZIONE: b coppia massima uliliz-  * WARNING: Maximum affowatie torgue * ACHTUNG: das max. amvendbare

zabile [Ta] deve essere calcolata uliliz-  [Touf rust be calkcufated using the folfow-  Drehmoment [Taa] muss mit folgendem

zando il fattore di servizio: Tay = Tox FS' mg senvice factor : Toy =T, x FS' Betriebsfaklor berechnel werden: Ty =
T.xFS

*
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5.5  Datitecnici 5.5 Technical data 5.5 Technische Daten
ny = 1400 XA KXC - XXC - XXF - KKC
50 | 10 | n T | P | T2 | Py Input - IEC
in . Rd FS' | KG - XC XF
. iy iz | [min ]. [Mrm] .[k"i'lnl'] [Nm].[kW]. . BS/B 14 B5 B14
150 15 | 93 060 785 1269 557 09 14
50/110[ 200 10 | 20 | 70 058 | 1000 1265| 712 09 14
300 47 050 1165 1130 928 08 1.3
450 15 31 048 | 1165 0791|1105 075 1.1 80 -
600 20 23 047 1165 0608 1054 055 1.1
900 30 | 30 | 1.6 043 | 1165 0445 968 037 1.2
1200 40 1.2 | 040 | 1165 0354 | 823 | 025 1.4
1500 50 0.9 037 | 1165 0306 952 025 12 '” @ | T80T
@ 1950 65 0.7 035 1150 0248 1018 022 1.1
2500 50 06 033 [ 1119 0200 1008 018 1.1 .
49 |3250 65 | _ | 04 0311119 0164 886 013 126
4000 80 04 029 1119 01431015 013 1.10
5000 o 03 027 1119 0121 1198 013 093
10000 00| 04 | 021 | 727 0051 [1854° 0.13 | 0.39°
ny = 1400 XXA KXC - XXC - XXF - KKC
63 | 10| m T | P | T2 | P [ nput - IEC
in . Rd F5' KG - XC XF
. iy iz | [min ]. [Mrm] .[k"i'lnl'] [Nm].[kW]. . B5/B14 B5 B4
150 15 | 93 061 1123 1793 939 15 1.2 |
63/110/ 200 10 | 20 | 70 059 | 1229 1536 1200 15 1.0
300 47 051 [ 1165 1.116] 1148 1.1 1.0 oo
450 | 15 3.1 049 | 1165 0781 1119 075 1.0 -
600 | 20 23 048 | 1165 0593 1081 055 1.1
900 30 | 30 | 16 | 044 | 1165 0433 | 995 037 1.2
1200 40 1.2 | 040 | 1165 0370 | 1165 037 1.0
1500 50 09 039 1165 0292 998 025 1.2 “ Ll B B L
ﬁ 1950 65 0.7 037 1165 0239 1217 025 1.0
2500 50 06 034 | 1119 0190 | 1469 025 0.8 1
52 [3250 65 | _ | 04 0321119 0156 1792° 025 062°
4000 80 04 031 1119 0133 | 2097° 025 053"
5000 o 03 028 | 1119 0117 2395 0.25 047"
10000 W00 | 04 022 | 727 0049 3706° 0.25 | 0.20°
ny = 1400 XA KXC - XXC - XXF - KKC
63 [130 | n, T | P | T: | P, nput - IEC
in | Rd FS' | KG - XC XF
. o Bz Imin ]. [Mm] .IHWI [Mm] . [kW] . . B5E14 B5 Bi4
150 15 | 93 064 1438 22 1176 18 1.2
63/130/ 200 10 | 20 | 7 061 1831 22 |1498 18 1.2
300 47 | 053 1890 17 |1627 15 | 12 o
450 15 3.1 049 1890 13 1655 1.1 1.1 o
600 20 23 047 1890 098 (1731 09 1.1
900 30 | 30 | 1.6 042 | 1890 073 1934 075 1
1200 40 1.2 | 039 | 1890 059 | 1756 055 1.1
1500 50 0.9 036 1890 051 2026 055 09 & Ll B B L
ﬁ 1950 65 0.7 034 1890 042 [ 1673 037 1.1
2500 50 06 033 | 1920 034 2082 037 09 -
63 [3250 65 | _ | 04 0.3 | 1920 029 1663 025 12
4000 80 0.4 029 | 1920 024 | 1978 025 1.1
5000 o 03 | 0.26 | 1920 022 | 2217 025 09
10000 00| 04 | 02 1276 009 | 3411 025 04

*ATTENZIONE: | coppia massima uliliz-
zahile [T deve essere caloolata utiliz-
zando il fattore di servizio: Ty = Tox FS

*WARNING: Maxirmurn afiowatle torque * ACHTUNG: das max. amwendbare

[Toned must be calcufated using the follow-  Drebmoment [Tai] muss mit folgendem

mg senvice factor : Toy = T, x FS' Betriebsfaklor berechnel werden: Ty =
T.xFS

*
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56 Dimensioni 56 Dimensions 56 Abmessungen

L1

Albero entrata
[nput shaft
Antriebswella

. ba

@ =
de

e

Albero uscita cavo
Output hollow zhaft
Abtricbshohlwelle

b2

Dz
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56 Dimensioni 56 Dimensions 56 Abmessungen

Flangia pendalare / Side cover for shaft mounting ! Aufsteckflansch

W40 - 30050 30M63 - 40063 - 40/75 - 40090 - SO/T5
50090 - 504110 - 63110 - 631130

4 Fori / Holes / Bohrungen 4 Fori | Holes /Bohrungen 8 Fori / Holes / Bohrungen
BXC - XXC - XXF -XXA

a| A|b|be|] b: |B|C |C:|de| Divia |Et |Eq| Ez | f2 |Gra| h | e | hz | H | He | Hz
30030 | 54 | 80 | 44 5 | — |56 3.5 14 — 40 |65 |55 |71 |27 |44 | 97 | 40 | 57
3040 | 70 | 10560 | 4 [ 6 | 6 | 71 |45/ 39| g [ 18] 19 | 41 | 40 |50 |65 |60 [90 |35 |55 [125] 50 | 75
30050 | 80 | 125 | 70 8 | 85 6 2 60 | 8.5 | 70 |104 | 40 | 64 | 150 | 60 | 90
30063 1 00| 147 | 85 81 s 56 25| _ 72 | o |ao [130 |50 |80 | 182 | 72 | 110
m'ma;' 4 49 11 51 | 50
sarrs. |120[ 176 | 90 1 8 | 8 [112 [ 60 = 28 [ 30 [oooo{ 86 | 11 |95 [153 | 60 |93 19| 86 [1335
mmmn 140 | 203 | 100 = 10 | — | 13022 70 F a5 | 20 v03 | 13 [ 110 | w2 | 70 |102 pas.s| 103 hass

5 46 14 60 | 60
50/110
esio 170 [252.5) 15— 12 | — [143 (775 42 | — |————127.5| 14 |130 |210 | 85 [125 [3105/127.5| 183
63130 | 200 2925|120 | 6 | 14 | 14 |155 | 56 | 85 | 19 | 45 | 48 | — | 72 [147.5] 15 | 180 |240 | 100 | 140 | 355 147 5207 &
KXC - XO(C - XXF -XXA

VL [t lda|k (K| L] L | M | Me |[N|P.|R|S |Tt]|Talt, b X
0030 | 100 315 171.5 | Méxa 2 | 65 | 55 63l — |15
30140 | 122 |41 5|40 75| 40 |57 | 57 | 15 [2095 IMEAD |0 4453000 T ] 6 oo g| 57 (10208 218 ] 15
20050 | 132 500 2935 | MBx10 435] 85 | 7 EIRE
2063 ::;3 63 2;;5 Mz 4 53 |05 | 8 831 |4
A0E3 40 435| 50 | 75 | 75 | 20 Mix12 |57.5 6.5 | 75 [12.5
SIS 174.5 75 2995 | paxra 57 | 115 10 alaaal 2
5075 | 190 | 50 535| 60 | 62 | &2 | 25 | 322 M5x13 |67 5 gz o0 |16 |0 |
20190 1;‘]1&5 40 | [45]50 [75 [ 75 |20 3323: oue Mz [s7s| T T TTess [ 75 (122l T |
mﬁmffu e 5 53560 [ 62 | 82 | 25 [ Mx13 |67.5 825 | 90 | 16
53110 | 236 | 63 | " {64 (72 97 |9 |30 [4195 | 8 e 77s] (1 "9 ™ [oos| o lz1s PR | 20
631130 | 256 | 63 |130| — | 72 | 97 | 9 | 30 | 459.5 |M12x20| M8x20 |77.5| 81 |215| 156 | — | 110|215|48.8|51.8 | 3

*
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56 Dimensioni 56 Dimensions 56 Abmessungen

KKC_A

I
KKC B lj
o
b2
A | *:‘_-l-
iy
Ke « E1 Dz |
Albero uscila cavo
- | Oufput hollow shalft
Ablriabs-Hoh|wel|la
I
KKC V
1
1N
b
L v
ke 1 E1
i
— =
KKC P
__.i___
]
i
Pp_|
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56 Dimensioni

56 Dimensions

5.6

Abmessungen

Flangia pendalare / Side cover for shaft mounting ! Aufsteckflansch

W40 - 30050

30M63 - 40063 - 40075 - 40090 - 5O/T5
/90 - 500110 - 63110 - 60/130

4 Fori / Holes / Bohrungen 4 Fori | Holes /Bohrungen 8 Fori / Holes / Bohrungen
KKC
A a B b f H s b o e == s
Ha hé
1lzf1 {2121 ]2a]a]a[1]2]1]2 : !
30430 &7 40-52 78 66 65 [52[55 )5 8|5 [~ 31.5] 14 | — 41 [ 55
30040 | 865 |70 |52 94 g4 |81 |7 Jas |71 729 [10]6 |8 sl 1819 ] 5160
30150 | 106 63-85 119 99 9 a5 (82 [ 11| 8 8 |77 46 24 60 | 70
30063 | 475 a5 136 111 11 100 12 8 % | 2 71 | 80
S 39 51
40175
= 1555 120 140 115 11 115 12 8 | — 5 28 | 0 | 85 | 95
m'm“ 190 140 168 140 | 146 | 13 | 11 [135[142| 14 |- P — P 03] 110
50110 16 k0
e B 200 210 162|181 | 13 |13 | 171 170 | 17 | 16 | 12 | — [—|77.5] 42 | — [=127.5 130
63130 | 25 |235(220] 220 [190] 194 15 200 [195] 20 [ 15 14 56 | 85 | 45 | 48 | 71 h47.5 180
KKC
1 Iy Iy 4, 4, Ke L M Pp R T T X
30030 | 100 315 375 1715 | M6x8 | 29 | 65 Tu | 163 | — | 15
300 | 122 | ... [ 40 | ... [435 | . [2035 | MExi0 | 365 | 75 | ., | 525 | 208 [ 218 | 15
aoso | 132 50 53.5 2235 | max10 | 435 | 85 68.5 213 | 15
30/63 1;; 6 64 2;;5 Mixia | 53 | as 825 | 283 [ )
m'ma;' Tl W 435 [N vy 6.5 | 1005
50/75 | 192 | %0 BT B2 | aza | MO ST NS EaT . e 2
40/90 | 1865 | 40 g0 L9835 | o0 75 [3285 | o o1 e | a0 LEBS w3 | 5
50180 | 202 | g 53.5 g 825 | 1315
SR 255 110 122 3995 imowis | 74 | 165 453 | — | 25
631110 | 236 | 63 i 97 | 4195 1005 | 161.5
63130 | 256 | 63 | 130 | 64 | 131 97 | 4595 [miz@0 | 81 [ 215 [1o05] 181 [ 488 [ 518 ] 3



http://www.tonson-motor.com.au/Product_Details.aspx?proCode=G3

56 Dimensioni 56 Dimensions 56 Abmessungen

Fangia uscita / Output fange | Abtriebsflansch Msta da A View from Al Ansichl von A

=

S
\E
!

0]

KX Tipe F
xx T C
KK Typ 6 E
F1 [F]
30/30 __ F2 | w5
F3
F1 a5 60 67 28 TS0 4 n* a &
30/40 F2 k't &5 &0 a7 58 7590 [l * A 4 o
F3 110 a5 a0 a 15 5 w7 a 10
F1 @ 70 a0 M 85100 5 n* 4 11 10
30/50 F2 a6 160 10 2] A3 130 5 n 7 11 1
F3
30063 F1 112 15 [ 6 150 5 n* 4 11 1
F2 5 142 15 12 56 150 5 n* 4 11 11
40/63 F3 160 10 80.5 5 130 5 n 4 1 1z
F1 160 120 111 51 165 5 n* 12 12
40175 F2 0 160 10 a0 a0 130 [ n* 4 1 13
5075 —&—
F1 00 152 111 a 175 5 n* 4 13 12
gm F2 0 200 152 151 &1 175 5 n 4 12 12
F3 200 130 110 a0 165 6 n* 4 11 1
50/110 —F 260 170 131 53.5 230 & n & 12 15
F2 75 250 180 150 725 Z15 5 n 4 15 16
63/110 —F3
F1 Er] 180 255
B3/130 __F2 | a5 300 0 110 - 265 ! e 16 1
F3

# Foratura ruolata di 22.5° # Drilfng turned of 22.5° # Durchbohrung 22.5° verselzt
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56 Dimensioni 56 Dimensions 56 Abmessungen

Fangia entrata / mput fange ! Antriebsfansch

Qféﬂ.g".?i z
/N
1] = =
L ) @ =
\E"
g
| . | U1
4
PM =2
KXC PM v, Diametro chCmIf:lhﬂ rwrﬁhog;rmmr IEC
Xxc IEC G Ry | L4 ¥ | 214|150
KKC 12 ﬁ@@@ 200 450 | 600 |900 |1200( 5258 | 3553 | 4900 | fgsg
2030 | E5 80 |- [~ 1700 [a |7 B 120/ 8 | 9 |9 | 9|9 | 9] o 9 9 9
30040 |HE1 50« |-| 65 |35] & B B0 | B | 9 |9 |9 9|9 9 g 5 9
50 [exes o5 -|- 1154 |9 B 40| B | 11 | 11|11 || 1| 1 ! [ !
3063 [ paa 60~ |- 75 (46 B 90 | 8 | 1 | 1|1 1] 1] 1N ! [ !
5 B5 BO |- |- | 100 | 4 | 7 B 120 9 | 4 | f | 4 /17 ] 9 9 5 9
56 B 14 50| |-| 65 [35] 6 4 |80 |8 | | d i i e 9 9 9
ﬂnﬁg &1 B5 05 |« |+| 115 | 4 | @ B rERERERERERER NN 1
4090 |BEB1 6] |-1 75 (35| 6 4 |90 | 8 |1 |1 |1 N1 1] 1| N 1
7185 110« [- 130 Jas] 9 B 160 | 10 | 14 |14 [ 14 |14 |14 ]| ! i !
B 70 |- |- | 85 |35]7 B 105 B | 14 |14 | 14 |14 | 14 | ! J !
&2 BG 05 |« |+] 115 | 4 | @ B 40 9 | 4 | f | 4 | f 1] 1] 11 ] N 11
B2 614 60| |-| 75 |35] 6 4 |90 | 8 | 7 | f |4 | f 1] 1] 11| N 1
ggg T1B5 110] « [+ | 130 (45| 9 B 160 | 10 | 14 |14 | 14 |14 | 14 | 14 | 14 | 14 | 14
co/110 |71BM | |1 85 [35]7 4 105 B |14 |14 |14 |14 | 14| 14 | 14 | 14 | 14
B0 BS 130« | = | 165 |4.5] 11 B 200 | 10 | 19 |19 |19 |19 |19 | [ ! [ !
BB 14 80 |- |- 100 [4 |7 B 120 [ 10 [ 19 [19 [19 [19 [19 | ¢ / J !
7185 110] + |+ | 130 |45] 9 B 60 |10 | 4 | f | 4 | f |14 ] 14 | 14 | 14 | 14
1B 0| |+ |85 |35]7 4 10510 | ¢ | £ | 4 | f | 14] 14 | 14 | 14 | 14
63110 |B0BS 130] - - 1165 [a5] 11 B 20010 [19 [19 [19 (1919 19 [ 19 [ 19 | 19
63130 [soB1a 80| |-|100 4 |7 4 120 10 |19 |19 |19 |19 | 19| 19 | 19 | 19 | 19
W BL 130] - |- 1165 [4.5] 11 B 200 | 10 | 24 |24 |24 |24 | 1 | ¢ ] ] !
0B 14 95 |« |+ | 115 | 4 |85 B 140 | 10 | 24 | 24 | 24 | 24 | ¢ | / ! [ !

M.B.: E'possibile realizzare anche tutte kecom-  NLE i 5 possible o create fvbnd combing-  ANMERKUNG: Mischkombinaticnen mit der
posizioni ibride ottenibili dalle flange esistenti,.  tons with the existing fanges. werfilgbaren Flanschen sind maglich.

*


http://www.tonson-motor.com.au/Product_Details.aspx?proCode=G3

56 Dimensioni 56 Dimensions 56 Abmessungen
Fangia entrata / mput fange ! Antriebsfansch K.
=
1 o ® =
A
-
(@) —
.E\.r |
- u1
PM = 1 oz
PM v,
XXF IEC . ) G, K. R, , o @ Y z,
30030 oG BG - . Bl 825 104 35 ¥ 8 120 8
30040 |56 B4 . 50 B25 65 35 6 4 B0 B
A0/50 | g3 s - * 95 85.5 115 4 9 il 1440 10
30/63 63 Bid - . (=1 A5.5 75 35 G 8 R 8
oG Bh - . 80 101.5 104 35 ¥ 8 120 8
4063 B5 - - 95 | 1045 | 115 4 9 8 140 10
40/75 B14 . * [+l 104.5 75 3.5 6 il 90 il
40/90 |7y g5 - . 10 | 1115 | 130 4.5 9 i 160 10
i Bid - . T0 111.5 85 4 7 8 105 10
BS - . 95 119.5 115 4 9 8 140 10
so7s | 7185 - - 110 | 1265 | 130 | 45 9 8 160 | 10
5000 |71B14 . T 1265 85 3.5 ¥ 4 105 10
50M0 g s . . 130 | 1365 | 165 | 4.5 11 8 200 10
80 B4 - . 8l 136.5 104 4 7 8 120 10
7185 - . 110 141.5 1340 4.5 9 8 160 10
63110 | B0 BS - . 130 | 1615 | 165 45 11 B 200 10
63130 | 80 B4 - . A 151.5 100 4 ¥ 8 120 10
a0 B4 - * 95 161.5 115 4 9 il 1440 10
57 Limitatore di coppia 5.7  Torgue fimiter with through 57 Drehmomentbegrenzer

cavo passante

Concepito per lavorare a bagno dolio,

il dispositivo risulta affidabile nel tempo

ed & esente da usura se non viene man-

Enulo in condizioni prolungate di slitta-

mento (condizione che si verifica quando

la coppia presenta valor superion a quel-

i di taratura).

La taratura & facimente regolabile dall'e-

sterno attraverso il serraggio diuna ghie-

ra autobloccante che porta a compres-

sione le 4 molle a tazza disposte tra loro

in serie.

I dispositiva non consente:

+ limpiego di cuscinetti a rulli conici

in uscita

+ funzionamento prolurgato in condizio-
ni di slittamento.

Mella tabella seguente vengono riportali
i valori delle coppie di slittamento Mag in
funzione del n® di giri della ghiera.

hollow shaft

Desygned to be working m oo bath, the de-
vice is reffable over tme and 1s not sub-
Ject to wear unfess m case of operation
with profonged sippng (1 occurs when
the torgue values are higher than the cali-
bration values).

Calbration can be easily adjusted from
outside by tghtening of the sefflocking
mng nut, which causes e compression
of the 4 Befevile washers arranged in
sOrfes.

The device does not go together with:

« the use of tapered rofer bearngs at
oot

« profonged operation
cornditions

under sipping

The folfowmyg table shows the values of
Mas sfpping torgues depending on the
nurmber of revolutions of the ring not.

mit durc hgehender Hohlwelle

Er ist zuverldssig und verschleilbfrei (nur
im Falle eines dauverhaflen Rulschens
entstehlt Verschleilt, hier ist das Dreh-
mament grafer als der eingestellle Eich-
werl).

Die Eichung kann mihelos von aussen
durch das Anziehen einer selbslsperren-
den Muller ausgefihrt werden, dadurch
wird der Druck auf die 4 wechselseitig
angeordneten Tellerfedern erhaht.

Die Vorrichtung sieht das folgende nicht

viar:

« die Vermendung von Kegelrollenlager
am Abtrieb

« Langerer Rutschbetrieb

Die nachstehende Tabelle zeigt die Wer-
e der Rulschmomente Mg abhangig von
der Anzahl der Umdrehungen der Mutler.
Die Eichwerle weisen £10% Toleranz

*
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57 Limitatore di coppia 5.7  Torgue limiter with through 57 Drehmomentbegrenzer
cavo passante hoflow shaft mit durc hgehender Hohlwelle
WN-KX N°. giri della ghiera di regolazions { N°. revolitions of ring rut { Nr. Umdrehungen der Mutter
KK 1 T4 | T | 1am 2 21 | 2wz | 2aa 3 31 | 3uz | 3 4 4 | 4e
30430 A 25 30 35 40
30/40 50 il Fil] 80 90
30/50 i) 95 115 135 155
30063
20063 110 125 145 1640 16840 2040 220 230 245 255 265 285
40/75
SO175 240 245 275 30 350 ars 410 450
40/90
50190 330 365 410 435 465 500 530 560 580 GO0 630 670
500110
83110 750 BE0 1O | 1100 | 1230
634130

| valori di taratura presentano una tolle-
rarza del £10% e si riferiscono ad una
oondizione stalica.

In comndizioni dinamiche € da nolare che
la coppia di slitamento assume valor di-
versi a seconda del tipo efo modalita in
cui s verfica il sovraccarico: con valor
maggior in caso di carico uniformemente
crescente rspetto a volon pid contenuti
in sequito al verificarsi di picchi improy-
visi di carico.

MOTA: quando si supera il valore di tara-
ura si ha slittamento. || coefficiente di at-
frito tra le superfici di contatto da statico
diventa dinamico € la coppia trasmessa
cala del 30% circa.

E' quindi opportuno prevedere uno stop
per poter ripartire al valore di taratura ini-
Zale.

Caftbration values feature a +70% foler-
ance and refer to static condifons.

Linder dynamic conditions the values of
the sippng torgue wil change according
i the type of overipad: the values are
tugher if the load increase is uniform; the
values are lower if sudden load peaks
OECLF.

NOTE: Shpming ocours when the setting
values are exceeded,

The frictron coeficrent between the con-
ot surfaces from statfc becomes dy-
narmic and the transmitted torgue s ap-
privg. 30 lower,

It iz advisable to have a stop frst i order
iy have a restart based on the imrbal set-
g value.

auf und beziehen sich aufl statische Be-
dingungen.

Unter dynamischen Bedingungen hat
das Rutschmoment verschiedene Werle
je nach Art der Uberbelastung. Die Werle
sind héher, wenn die Belastung gleich-
mélig zunimmt, sie sind niedriger im
Falke von plitzlichen Belastungsspitzen.
BEMERKUNG: Rutschen tritt auf, wenn
die eingestellten Werle Uberschritten
werden. Der Reibungsfaklor zwischen
den Berle hrungsfldchen wird dynamisch
anstalt statisch und das Obertragene
Drehmoment sinkt um ca. 30%.

Exs ist daher ratsam, vor dem ermeulen
Anfabren anzuhalten, um die urspring-
lichen Drehmomentwerte zu erreichen.

Disposizione delle molle

Washers' arrangerment

Lage der Feder
] 4
Elfﬁ S s
4o (=}
IN SERIE (min. coppia, max. sensibilita)
o c SERIES (min. torgue, max sensitivity)
- SERIE (min. Moment, max. Empfindlichkeity
XK - KX D,
Dois 1% |C || w Gz Mz
30030 315|555 87 14 M25x1.5 S25.4x1.5
30040 3 | 65 [ 104 [ 18(19) M30x1.5 S0, S
30450 6 | TE [ 122 | 25(24) Mal1.5 G340, 52,5
30063
86 | 91 | 147 25 Madx1.5 T1x40.5:2.5
® or
40i75
60 | 100 | 160 | 28 (30 M50x1.5 Qx50.5:3.5
50075 (30)
40090
LD LS iso 70 | 109 | 179 | 35(32) | MS50x15 | 100x%51x3.5
50110
634110 TF5N27.5|) 25 42 MG 2 125x261x5
631130

*
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5.8

Esecuzione con vite
bis porgente

BY

' entrata supplementare del riduttare in
uscita (SeAZ) non pud essere ulilizzata
ome comanda in quanto il relativo moyi-
mento risulta impedito dalla irreversibilita
del primo ridutlore.

LMilizzato come asse condolto, avra ve-

5.8 Double extended worm
shaft design

58 \Versionen mit Doppelseitig

Herausragender Schneckenwelle

A -

—
S
|
Er—_—ral,

| &

The second input shaft of the output gear-
box (SeA2) can not be uliiized as a drive
because its motion will be stopped by the
meversihility of the first gearbox,

If utitized as a dive shaft its speed will be
egual to the nput speed decreased by the

Die  werldangerte  Schneckenwelle  des
aweiten Getriebes (SeA2) kann nichl als
Antrieh verwendet werden, da die Selbs-
hemmung des ersten Gelriebes enlge-
gengewirkt.

Wird sie als Ablriebswelle verwendet,

liocita corrispondente a quella di ingresso  ratio of the first gearbox. besitzt sie eine um die Unlersetzung des
ndotta del rapporto del primo ridutiore. ersten Getriebes entsprechend reduzier-
e Drehzahl und Crehmoment.
KXC - XXC SeAl SeA?2
HAF - XXA n M
KKC b d & I m R t B D j& L M TR T
30430 3 9 15 Max10 | 42.5 42.5 10.2 3 9 15 Max10 [ 425 42.5 10.2
30/40 3 9 15 Max10 | 42.5 425 10.2 4 11 A Max12 | 525 52.5 12.5
30450 3 9 15 Max10 | 425 425 10.2 5 14 25 M5x13 | 625 62.5 16
30063 3 9 15 Max10 | 42.5 42.5 10.2 L] 149 30 MBx20 | 725 T4.5 21.5
40063 4 11 A Max12 | 52.5 52.5 12.5 i 149 30 MEx20 | 725 T4.5 21.5
40T 5 4 11 20 Max12 | 52.5 82.5 12.5 i} 24 40 M B2 89 i 27
50475 5 14 25 M5x13 | 62.5 62.5 16 i) 24 40 B2 89 9 27
40090 4 11 A Mdx12 | 52.5 52.5 12.5 i 24 40 MBx20 [ 108 108 27
50090 5 14 25 M5x13 | 62.5 62.5 16 i) 24 40 MBx20 [ 108 108 27
50110 5 14 25 M5x13 | 62.5 62.5 16 i) 28 50 MBx20 [ 132 132 1
63110 & 19 30 MBx20 | T2.5 74.5 21.5 i} 28 50 MBx20 [ 132 132 i1
637130 L] 19 30 MBx20 | T2.5 f4.5 21.5 10 38 0 |M10x25| 152 152 41
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5.9 Accessori 59 Accessories 58 Accessories
Albero kento Qutput shait Abtricbewelle
Albero kento semplice Abere kento doppio
Single output shaft Choiatlie ouitpt shaft
Standard Abtricbswelle Doppelte Abtriebswelle
Ab Bb S A
B 5 A
5]
7 - o £
= i = = 3
3 il s
a :I_ = £ = _:L <
I - m m = _m
L L
KK-KX-XX| A | B L] dy | e | L | m sl afa|B |3 d|e|L]|s
30130 a0 | 62 14 185 20 (945 [ m6 | 16 | 25 [[ 30 | 29 | 64 | 14 [85] 20 [ 126 | 25
30/40 40 | 77 | 18 | 19 | 235 | 30 | 120 | M& | 16 | 3 40 | 39 | 79 | 18 | 235 | 30 | 161 | 4
30/50 S0 | 90 | 25 | 24 |15 | 40 |1435| M8 | 22 | 35 || 50 | 49 | 93 | 25 | 315 | 40 |1955] 3.5
fﬁgﬂ 50 | 111 25 35| 40 165 | me | 22 | 4 50| 49 | 13 | 25 [ 35| 40 | 216 | 4
i%i 60 | 119 | 28 | a0 |345 | 50 | 183 | ma | 22 | 4 6 | 59 [121 | 28 |35 | 50 | 244 | 4
doe0 | 80 | 139 15 45| 60 | 224 [M10| 28 | 5 80 | 785 (1415 35 | 415 | 60 [ 305 | 5
2R | B0 |1545| a2 495 | 60 |2425(m10 | 28 | 8 || 80 |775 | 157 | 42 |495 | 60 [3225) 8
63130 | 80 | 168 45 545 | 70 | 253 [M16 | 36 | & B) | 78 | 172 | 45 | 545 | 70 | 335 | &
Braccio di reazione Torgue arm Drehmomentstiitze
E
- KK
_ . KX |a|b|D,|E|H|K]| L |0]|S1]|s2
52 o 3o XX
i 30/30 | 85 (375|556 |65 | B |24 [1415] 7 |14 | 4
| m 30/40 | 100 |45 |60 | 75 | 10 [31.5] 167 | 7 | 14 | 4
b 30/50 [10050 |70 (65 [10 [39 [ 172 [9 [14] &
30/63
, . d0/e3 [150|55 (80 |95 |10 |49 | 227 | 9 (14 |6
1 K 40075 |200| 70 | 95 [115] 20 475/ 302 | 9 |25 | 6
40/90
é,“’““ 200 | 80 [110[130| 20 |57.5) 312 [ 11 |25 | &
110
3110 | 250 |100 (130 165 | 25 | 62 | 300 | 11 |30 | &
K 63130 | 250 125 (180215 | 25 | 69 | 415 [13 |30 | &
Kit di protezione: salb su versions P Frofection Kit: oy for P version Schutzvarrichtung: mr fiir Version P
Albero cavo [ Hollow shalt f Hohlwelle Limitatore of copgia / Tague Gmiter! Drehmomentbegrenzer
KK A B c KK A B c
KX KX
i ¥X | N [ouT| IN [OUuT| IN |OUuT ¥ | N [ouT| N [OUuT| IN |OUuT
] — |
| o (30680 12 13 39 30/30 36 a7 36
: 30/40 14 15.5 44 30/40 40 41.5 44
: soso] - [m | " [es] Y [T soso| ¢ [ | Y [aen]| % [
063 17 19 60 30063 52 54 55
40/63 A0/63
14 15.5 44 40 41.5 a4
SRS 18 20 70 SRS 58 60 66
A 5075 15 16.5 54 50075 47 48.5 53
B ao/90] 1a [ [ss ] Taa |0 40/90| 40 | o Tats| ol aa oo
—L- 50/90 50090
15 16.5 54 47 48.5 53
/501110 22 25 o6 [50r110 72 75 85
lar1o] 17 19 60 [6ar10] 52 54 55
faran 17 | 22 [ 19 | 25 | &0 [ 4130 [6ar130] 52 54 55

Opzioni disponibili:

Cuscinetti a rulli conic corona

Awvaffable opifons:

Tapered rofer beardvg OfF WORTHGear

Auf Anfrage Ist folgendes Zubehbr

erhdltlich:

Kegelrollenlager auf Schneckenrad
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510 Lista parti di ricambio 5.10 Spare parts fist 510 Ersatzteilliste

KXC - XXC - XXA - XXF - KKC

IN ar ouT
XP-K.P XC - KC
30/30 KIT 30/30 (2850002010) 30/9
30/40 X30 KIT 30/40 {2850002013) 40/11
30/50 KC30 KIT 30/50 (2B50002016) 50/14
30/63 KIT 30/63 (2850002019) 63/19
40/63 KIT 40/63 {2B50002028) 63/19
a3 Iégfﬂ KIT 40/75-90 {26850002031) 75124
40/90 90/24
Sl x50 KIT 50/75-80 (2850002034) T8/24
S0/90 KC50 90/24
50/110 KIT 50110 {2850002049) 110/28
X63
63/110 KCE3 KIT 63/110-130 {2850002052) 110/28
63/130 X63 KIT 63/110-130 (2850002052) 110128
KC63
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510  Lista parti di ricambio 5.10 Spare parts list 510 Ersatzteilliste
X-H-K-KX-XX-KK

Limitatore di coppia cavo passante Torque fmiter with through hollow shaft Drehmomentbegrenzer mit
durchgehende Hohlwelle

A B

1N 4 & 9 1 5 3 12 810 114 6 7

X-H-K
30(D-15) | 40qD-15) | soqD-15) | 63qD-15) | 75(D-1s) | soD-1s) | 1oD-1s) | 130D - Ls)
KX - XX - KK
30130 (L1-LD-LS)| 30/40 (LD - LS) | 30/50 (LD - LS) )
m}-'inu_ﬂ au.'auinu_ﬂ 50075 {L1) gg LD g’ 40/75 (LD - LS) | 40190 (LD -LS) 50110 (LD-LS)| cprono 101 o
/50 {L1) 40075 {L1) 50090 (L1 Sa10 1) )| 5075 (LD-LS) | 5080 {LD-LS)|631110 (LD - LS) Lb-Ls)
/63 (L1) 40090 (L1) 501110 {L1)
1 Corona in bronzoe [ Brorze wheel | Bronzerad [
2 Albero cavo limitatore [ Holow shalt torguee Gmiter ! Rutschkupplungs- Hohbelle
- Anello di frizione / Friction ring / Reibring
4 Distanziake molke: ! Washers' distance rimng/ Federdistanzring
5 Linguetta ! key ! Passfeder
BxTx10AB | 10wBx13AB | 12xBx1BAB | 12eBxd0A | 16x10x40A | 162102504 | 18x11x604 |
[ Mok a tazza ! Beleville wasters ! Tellerfeder
T Ghiera / Metal ring § Metall Ring
- 6005 6006 6008 6008 6010 6010 6012
25x47%12 55K 4046815 40x68x15 50x80x16 50:80x16 60x95x18
9|  25x0x7 AT T 40x62x8 40x62x8 50x72x8 50%72x8 60x85x8
10|  30x40x5 35477 48628 48x62x8 58x72x8 58x72x8 70x85x8
1| . OR2087 OR2106 OR OR OR2187 OR2187 OR2225
21.95x1.78 26.7x1.78 36.27x1.78 36.27x1.78 47.37x1.78 47.37%1.78 56.87x1.78
12 - Distanziake / Spacer / Abstandshilse

*
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