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1.0 GENERALITA 1.0 GENERAL INFORMATION 10 ALLGEMEINES
1.1 Unita di misura 1.1  Measurement units 11 MaBeinheiten
Tab. 1
SIMBOLO UNITA' DI MISURA
S¥YMBOL DEFINIZIONE DEFINITION BEZEICHNUNG MEASUREMENT LUMNIT
SYMBOL MALEINHET
Fr 4.2 Canoo Radiake Radial foad Radialbelastung
. ) ) ) TdaM=10N = 1kg
Fa .. Canco Assiale Axial foad Aialbelastung
Dimensieni Chirrvernsions Abmessungen 0]
FS Fattore di servizio Servce factor Betriebsfaktor
kg Massa Mirss Masse kg
Tom Momente torcente riduttons Goarbox torgue Gotriebe Drehmoment M
TNm=0. 1daMm = 0. 1kgm
T: Momaente torcente motorid. Goarmaotor forgue Goetricbemotor Drehmomant M
P Fotenza motore Motor power Motor Leistung kW
Pc Potenza corretla Corrected power Morbesserte Leistung kW
P1 Potenza motonduttore GEarmolor Power Getricbemotor Leistung kW
) ) ) W = 1.36 HP (P5)
P Potenza termica Thermal power Thermische Leistung kW
P Potenza nichiesta in uscita Output power Eforderliche Abtricbsleistung kKW
RD Rendimento dinamico D efficiency Dynamischer Wirkungsgrad
in Rapp. di trasm. nominale Rated reduction rabo Mennuntersetzung
ir Rapporte di trasmissione reale Actual reduction ratio Reelle Untersetzung
iy Welocitd albero entrata Inpiit speed Antriecbsdrehzahl
] ) ) min? 1 min'=6.283 rad.
iy Meloctd albers uscita Output spoed Aricbsdrehzahl
Te Temperatura ambients Ambient temperature Umgebungstemperatur *C
] Rendimento Efficiency Wirkungsgrad
IEC Motori accoppiabili Motor options Passende Motoren

1.2 Fattore diservizio

I fattore di servizio FS permette di qualifi-
care, in prima approssimazione, 1a tipalo-
ga dellapplicazione tenendo conto della
ratura del carico (A, B, C), della durata
d furnzionamento higg (ore gioraliere)
& del numero di avwiamentifora. |l coeffi-
dente cosi trovato dovra essere uguale o
nferiore al fattore di servizio del ridutlore
Fs' dato dal rapporto fra la coppia nomi-
rale del riduttore Tay indicata a catalogo
e la coppia Ts'richiesta dallapplicazione.

Ivalori di FS indicati nella tab. 2, sono
relativi all"azionamento con moto-
re elettrico; se utilizzato un motore a
scoppio, 5i dovra tenere conto di un
fattore di moltiplicazione 1.3 se a piQ
cilindrie 1.5 se monocilindro.

Se il motore elettrico applicato & au-
tofrenante, considerare un numero di
avviamenti doppio di quello effetiva-
mente richiesto.

1.2 Service factor

Service factor F8 enables approximalte
gualification of the type of application,
taking nto account type of oad (AB.C),
length of operaton hid (hoursiday) and
the number of starts-updour. The coef-
ficient thus calculated must be equal to or
fower than the gear unit service factor Fs°
which eqguals the ratio between Ty fgear
uriit rated forgue reported in the cata-
lngue) and T florgue reqguired by the ap-
plrcatror).

T
Fs'=—M>Fs
T

2

FS valuves reported in table 2 refer to
a drive unmit equipped with an electric
motor. If an internal combustion en-
gine is used, a multiplication factor of
1.2 must be applied for a several-cyl-
I'ﬂdE!' engine, 1.5 for a single- cylinder
engine.

If the electric motor is self-braking,
consider twice the number of starts-up
than those actually required.

1.2 Betriebsfaktor

Der FS Betriebsfaklor ermaglicht die an-
nahernde Bestimmung der Arwendungs-
art. Dabei werden Art der Last (A, B, C),
Betriebsstunden pro Tag (S/T) und An-
zahl der Starts pro Stunde beriicksichtigl.
Der so ermitlelle Koeffizient sollte dem
Betriebsfaklor Fs', der sich aus dem Ver-
haltnis zwischen Menndrehmoment des
Getriehes Ty (5. Katalog) und dem fir
die Anwendung erforderlichen Drehmo-
ment T.' ergibl, entweder entsprechen
oder niedriger liegen.

Die F5 Werte, die in Tabelle 2 ange-
geben werden, beziehen sich auf den
Antrieb mit Elektromotor; falls ein Ex-
plosionsmotor verwendet wird, ist ein
Multiplikationsfaktor von 1.3 fiir Mehr-
zylindermotor und von 1.5 fir Einzy-
lindermotor zu berlicksichtigen .

Falls der verwendete Elektromotor ein
Bremsmotor ist, so ist die Zahl der tat-
sdachlich erforderlichen Startvorgange
doppelt zu zdhlen.
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Tab. 2

Classe di canco I}{gc? W AVVIAMENTEORA § N START-URHOURT ANZAHL DER STARTVORGANGE PRO STUNDE
Load clas
Lasmm: St.uTag 2 4 B 16 iz 63 125 250 500
4 0.8 0.8 0.9 0.9 1.0 1.1 1.1 1.2 1.2
A B 1.0 1.0 1.1 1.1 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3
16 1.3 1.3 1.3 1.3 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
24 1.5 1.5 1.5 1.5 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
APPLICAZIONI APPLICATIONS | ANWENDUNGEN
Agitaton per hguidi puri Pure gud agitators Riihiwerke fir reine Flissigkeiten
Alimentaton per fornaci Foumace feeders Beschickungswarrichtungen fir Brenndfen
Carlco uniforme Alimentaton a disco Chise feeders Teleraufgeber
Unifarm load Filtri di lavaggio con aria Air faundry fiters Splilluftfiter
GleichmaeRig verteilte Last | Generatoni Generators Generatoren
Pompe centrifughe Centrifigal pumps Kreiselpumpen

Trasportaton con canco uniforma Linform foad conmveyors Forderer mit gleichmalkig verteiter Last

Classe di canco hégg M. AVVIAMENTIORA N START-LRHOURT ANZAHL DER STARTVORGANGE PRO STUNDE
el Stiing 2 4 8 16 32 63 125 250 500
4 1.0 1.0 1.0 1.0 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3
B B 1.3 1.3 1.3 1.3 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
16 1.5 1.5 1.5 1.5 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
24 1.8 1.8 1.8 1.8 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2
APPLICAZ IONI { APPLICATIONS { ANWENDUNGEN
Agitatorn per hquidi e solidi Liguad and sobd aqitators Rihmwerke fir Flisskkeiten und Feststoffe
Alimentaton a nastro Belt comvepors Bandfarderar
Argani con medio servizio Medim servce winches Mittlere Winden
Carlco con urtlh moderatl Fittri con pietre @ ghiaia Store and gravel iters Fitter mit SteinendKies
Modorate shock load WViti pier espulsione acqua Dewaloring Scrows Abwasserschned ken
Missige Lastsibie Flocculator Flocculator Flockvorrichiungen
Filtri a vuoto Viacuwm filters “akuumfilter
Elevatorni a tazze Bucket elovators Becherwerke
G Cramnes Krane
Classe di canico higg M. AVVIAMENTIORA § N START-URHOURT ANZAHL DER STARTVORGANGE PRO STUNDE
Lomd clas Held
asﬁ:lasses St.Tag 2 4 B8 16 iz 63 125 250 500
4 1.3 1.3 1.3 1.3 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
C B8 15 1.5 1.5 15 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
16 1.8 1.8 1.8 1.8 2.2 2.2 2.2 2.2 2.2
24 2.2 2.2 2.2 2.2 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5
APPLICAZIONI APPLICATIONS ! ANWENDUNGEN
Argani per senizio posante Heavy duly hoists Winden fir schwere Lasten
- 1t Estrusori Extristers Extruder
rico con urt Tort ;
Hoavy shock joad Calandme per gomma Grl_.isrmr rubber calenders Gymmlkalander
Starke Lastetéfe Presse per mattoni Brick presses Zigelpressen
Priallatric Planing maching Hebelmasc hinen
Mulini a sfera Ball ks Kugelmidhle



http://www.tonson-motor.com.au/Product_Details.aspx?proCode=G15

1.3 Selezione

Delerminare la potenza in entrata P (in
base alla coppia T. richiesta dallapplica-
#one) con la seqguente formula:

Calcolare il rapporto di trasmissione con
b relazione:

Scegliere i fatlore di servizio FS dell’ ap-
ficaziona nella Tab. 2.

Scelta riduttore
A} ny= 1400 min™

Si scegliera nelle tabelle delle prestazioni
dei riduttari un gruppo che in corrispon-
denza di un rapparto prossimo a quello
calcolato ammetta una polenza:

B) ny #1400 min™

S dovra effettuare la scelta come nel
caso precedente perd in base ad una po-
fenza Po corretta con i coefficienti riportati
melle tabelle relative ad ogni tipologia di
nduttore verificando la relazione:

Scelta del motoriduttore

€} ny=1400 min' e F5 =1

Si cerchera nele tabelle della prestazioni
dei matariduttori un gruppo la cui polenza
M corrisponda alla P calcolata.

D} ny # 1400 min"' o se il fattore FS# 1
La scelta dovra essere effeltuata come
d punto A) verificando che la grandezza
el motore da installare sia compatibile
oon quelle ammesse dal riduttore (IEC);
ovviamente la polenza installata dovra
corrispondere al valore P richiesto.

1.3 Selection

Cafeufate mput power P fon the basis of
the torque Tarequired by the application),
using the foltowsng formula;

potz Mz
9550-M

Calculate the transmission ratio with the

foffowing eqguation:

Select the service factor FS of the appli-
cation fn Tabla 2.

Selecting a gearbox
A} ny = 1400 min?

Consult the gear urnrt effcrency table; se-
lecta group whose ratfo is close o the cal-
oufated ratio and which permits power:

PzP' xFS

B} ny# 1400 min™

Make the selechon as descrbed above
but on the basis of power Po corrected by
the coeflicients reported m the tables | The
foffowing eguation should be checked
ot

PczP'xFS

Selecting a gearmotor

Clng=1400 min'and F5 =1

Consult the gear motor efficiency tabie
and sefect a group having power P71 cor-
respondrg to calculated P

0} n,# 1400 min' or FS# 1

Foffow the mstructions at point A), check-
mig thatthe size of the motor to be nstatled
s compatibie with the gear unit (IEC); ob-
viously, matalfed power must correspond
to the requred P value.

1.3 Wahl

Bestimmen Sie die Antriebsleistung P (je
nach dem bei der Anwendung erforder-
lichen Drehmoment T2) mit Hilfe der fol
genden Formel:

Berechnen Sie das Unlerselzungsver-
héltnis mit Hilfe der Gleichung:

Wihlen Sie den Betriebsfaktor FS der
Anwendung aus der Tabelle 2 aus.

Wahl des Getriebes
A} ny =1400 min™

Aus der Tabelle der Leistungen der Un-
ersetzungsgetriebe wiahlt man  eine
Baugruppe aus, die ein dhnliches Unter-
setrungsverhalinis zu dem berechneten
Werl aufweist und die die folgende Leis-
ung zulésst:

B) ny # 1400 min™

Die Wahl wird wie im obigen Fall aus-
gefihrt, allerdings auf der Basis einer
Leistung Pe, die mil den Koeflizienten
korrigiert wurde. Dabei ist das folgende
Verhdltnis zu Gberprifen:

Wahl des Getriebemotors

C)ny=1400 min? und FS=1

Inden Leistungstabellen der Getriebemo-
foren sucht man eine Baugruppe, deren
Leistung P1 der berechneten Leistung P
entspricht.

D) ny #1400 min' oder FS #£1

Die Auswah! wird wie unter A) getroffen,
wobel zu ueberpruefen ist, ob die Grolke
des zu installierenden Motors mit dem
Untersetzungsgetriebe  kompatibel st
(IECY, selbstverstindlich mult die Eine
bauleistung dem erforderlichen Wert P
entsprechen.

s ——
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Merifiche

Verificare che i carichi radiali agent sugli
dberi rientrino el valari ammissibil ripar-
tati nelle relative tabelle.

Tali valari (Freysi riferiscona a carichi che
agiscono a mela sporgenza dell'albero,
per cui se il punto di applicazione & diver-
50, € necessario effettuare il calcol dei
ruovi valori ammissibili alla distanza (y)
desiderata.

Analogamente a quanto precisato sopra,
aiche | carichi assiall dovranno essere
mgetto di verifica confrontandali con i va-
bori delle relative tabelle.

Sovraccarichi

Curante il normale funzionamento del
ndutlore € ammesso un  SoVraccarnco
stantaneo di emergenza par al 100%
della coppia indicata Ta.

Se si lemono sovraccarichi frequenti o
superiori € indispensabile prevedere de-
di opportuni dispositivi per la limitazione
della coppia.

Ingranaggi

I calcol a durata ed a fatica degli ingra-
ragygi viene eseguito secondo la norma
IS0 6336 e IS0 10300, considerando
fimpiego di alio sintetico.

1.4 Potenza Termica

Melle tabelle riportate nelle sezioni re-
Btive ad ogni tipologia di riduttore sano
ndicati | valori della potenza termica no-
minale Py (kW) Tale valore rappresenta
B polenza massima applicabile al'en-
rata del riduttore, in servizio continuo a
Eemperatura ambiente di 30°C, cosi che
b temperatura dell'olio non oltrepassi il
valore di 95°C, valore massimo ammesso
rel caso di prodott standard.

Il valore di Py non deve essere preso
in considerazione se il funzionamento é
oontinuo per un massimo di 1.5 ore se-
quito da pause di durata sufficiente [circa
1 - 2 are) a ristahilire nel riduttore la tem-
peratura ambiente.

[valkari di Pydevono essere correthi trami-
e | seguent coefficienti, cosi da conside-
rare le reali condizioni di funzionamenlo,
altenendo i valor di potenza termica cor-
retta Py.

Check-list

Check that the radial lnads on the shafts
faft within to the admissibie values report-
ed in the relative tabies.

Reported values (Fre mier o foads which
affect the shaft at the half-way point of its
proyection; if the point of appication is dif-
ferent, it is necessary o calcufate the new
admissibie values at the desired distance

{¥).

in keeping with the above guidelines, ax-
fal foads showd also be checked against
the values reported in the refative tables.

Overfoads

An emeargency momentary overfoad up fo
T100% of T, torgue 5 atfowed during stan-
dard operation of the gearbox.

Should frequent or higher overloads be
expectad, It is necessary to install torgue
firrtmg devices.

Gears

Life and fatigue of the gears are calkeufat-
ed in complance with {50 6336 and (50
10300, Calcufations refer to utifzation of
synthetic off

1.4  Thermal power

The different sections dedicated o each
type of gearbox contain tables reporting
the wvalues of rated thermal power Py
kW), Reported values correspond (o the
maximurn adrisside power at gearbox
mput, on continuous duty and with ambi-
ent temperature of 30°C, 50 that off tem-
perature does not exceed 25°C, which s
the max. admissible valve for standard
products,

Py value should not be taken into ac-
countin case of contnuous duty for max.
1.5 hours fofowed by pauses which are
long enough to bring the gearbox back
to ambient temperature  (roughly 7 - 2
horrs).

In order to comply with the actual operat-
myg condiions, PO values shou'd be cor-
rected with the fofowmng coefficients, thus
otrtaming the values of corrected thermal
power P,

P, =P, ft-fv-fu (kW)

Uberpriifungen

Es ist zu ueberpruefen, ob die, dass die
aul die Wellen wirkenden Radiallasten
unter den in der Tabellen angegebenen
aulassigen Werten fallen.

Werle beziehen sich auf Lasten, die in
der Fpe Mitle der herausragenden Welle
wirken; bei verschiedenem Ansatzpunkt
ist &5 daher erforderlich, die neuen, beim
gewinschien  Abstand  (y)  zuldssigen
Werle zu berechnen.

Ahnlich wie oben, missen auch Axialbe-
lastungen Oberprift werden, indem man
sie mit den Werlen der jeweiligen Tabel
len vergleicht.

Uberbelastungen

Eine augenblickliche Notfal-Uberbelas-
ng zu 100% des T, Drehmoments darf
wahrend Getriebestandardbetrieb eintre-
ten.

Falls hiufige und hohere Uberlastungen
erwarlel werden, sind die enlsprechen-
den Vorrichtungen zur Begrenzung des
Drehmoments anzubringen.

Raderwerk

Dauer und Belastung werden gemal S0
G336 und 150 10300 berechnet. Dabei
wird die Arwendung von synthetischem
Oel beriicksichtigt

1.4  Thermische Leistung

Fir jeden Getriebetyp gibl es Tabellen,
die die Mennwerle der thermischen Leis-
ng PO (kW) angeben. Die angegebe-
nen Werle stellen die max. anwendbare
Antriebsleistung der Getriebe im Dauer-
betrieh mit einer Umgebungstemperatur
von max. 30°C dar, sodass die Oltem-

peratur unter 95°C bleibt (max. Werl fur
Standardprodulkte).

P Wert darf nicht betrachtet werden,
falls Dawerbetrieb max. 1.5 Stunden dau-
ert und von Stillstand gefolgt wird, der
lang genug isl, damit das Gelriebe zur
Umgebungstemperatur  zuriick  kommt.
(ungefahr 1 — 2 Stunden).

Py Werle sollen durch die folgenden Ko
effizienten verbessert werden, Damit die
reellen Betriebshedingungen wirklich in
Betrachl gerogen werden. Mit der folgen-
den Formel erhdlt man die Werte der kar-
rekten thermischen Leistung Py.
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Dove:
ft = coefficiente di temperatura (v. lab. 3)

Where:
ft = termperature coefficient (see table 3)

Dabei ist:
ft = Temperaturkoeffizient (siehe Tabelle 3)

Tab. 3
Te ("C) 0 5 10 15 20 25 30 a5 40 45 50
ft 1.46 1.38 1.3 1.23 1.15 1.1 1 0.92 .85 077 (.69
{Dove Te (*C) & ba temperatura ambiente) {Te ["C) ks the amibient lemperature) {Te "Cist die Lmgebungstemperatur)
fv = coefficiente di ventilazione fir = g cocfficient fw = Luftkiihlungskoeffizient

fw=1.45 con ventilazione forzata efficace
con ventola dedicata

fw=1.25 con ventilazione forzata
secendania ad altri dispositivi
{pulegge, ventol motore, ecc.)

fu=1 mfrigerazions naturale
(situazione standard)

fw=0.5 in ambiente chiuse ¢ ristrettoe
(carter)

fu = coefliciente di utilizzo (v. tab. 4)

Tab. 4

fi=1.45 forced cooling with specific fan

fir=1.25 forced cooling secondary to other
dewees (pulieys, motor fans, ofc)

fir= 1 retural cooling [standard)
fu= 0.5 in & closed and narrow
oraronment

fu = utiization coefficient (see tatie 4)

fw=1.45 Druckliftung mit
Sonderlifterrad

fv=1.25 Druckliftung nebensichlich zu
anderen Yorrichtungen

(Schaiben, Motorifterader,
[IE=UR
fu=1 natirliche Liftung {Standard)
fw=0.5 in engem und geschlossenam

Raum

fu = Verwendungskoeffizient (siehe
Tabelle 4)

Dt {min) 10

X0

50

fu 16

1.35 1.2

1.05 1

Dionve D1 om0 § minud o funzionamento in un'ora

1.5 Verifica del dispositivo antiritorno

Copo aver correttamente selezionato il
nduttore, occorre verificare se il valore
el momento torcente Tag max garantito
dl'asse uscita del riduttore dal dispositiva
antiritorno, considerate le reall condizio-
n di esercizio, & sufficiente a garantire il
buan funzionamento dellapplicazione.
Deve peranto essere verficala la se-
uente relazione:

Dove:

Tonom [Mm]: & il momento torcente che
deve essere garantito allasse uscita
del riduttore, nellistante in cul viene
interrotta la trasmissione del moto,
affinché sia soddisfatla la condizio-
me di irreversibilita del moto., Tayom
dipende dalle specifiche dell'appli-
cazione e deve essere valulato volla
per volta,

fc: fattore di carico
fe=1  in casoe di funzsionamento regalare
fc=1.3 in caso di funzicnamento con urti

moderati
fe=1.8 in caso di funzicnamento con forti
urti

NOTA:

Per furzionamento regolare si intende
i caso in cui il dispositivo antiritorno, in
altesa della ripresa della normale attivi-
B del riduttore, mantiene |la macchina
ferma. Se invece, nel momento in cui il
dspositivo antiritorno & azionato (quindi
i riduttore & ferma), il carico in uscita au-
menta di intensita si possono avere degl
urti (moderati o forti).

[ is minutes of operalion per haur

1.5 Check of back stop device

After having sefected the gearbox it 15
necessary o check whether the max.
output torgue Tagmax guarantesd by the
hackstop device, in view of the actual op-
eratmyg condifons, 1s sufficient to ensure
the good functioning of the appdication.
The folfowmg equation has to be checked
ot

T,ymax =T, fc-fa- fit

Where:

Towor N 15 the torgue that must be
guarantead at gearbox oulput when
motion fransmission s stopped, N
order that motion rreversiility s en-
sured. Tawon cbpends on appiication
features and should be assessod

edch time.
fo: lvad factor
fe=1  in case of standard operation
fe=1.3 in case of operation witty
moderate shocks
fo=1.8 in case of operation with heavy
shocks
NOTE:

By standard runnmg we mean  that the
hack stop device keeps the machine
statonary, whilst awartmng the restart of
the gearbox operation. On the contrary
m case the back stop device 15 enabled
{motionfess gearbox) and the output load
gets heavier, moderate or heavy shocoks
riaght ocour.

[ steht fir Betniebsmimien pro Stunde

1.5 Prifung der Riicklaufsperre
Mach der Wahl des Getriebes muss si-
chergestelt werden, dass das von der
Riicklaufsperre garantierte Abtriebsdreh-
mament Txy max hoch genug ist, damit
der korrekte Ablauf der Applikation unter
Berlicksichtigung der wirklichen Betriebs-
bedingurgen gewdhrieistet wird.

De folgende Relation ist festzustellen:

i

Cabei ist:

Tonom [Mm]: Drebmoment, das am Getrie-
beabtrieb garantiert werden muss,
wenn die Uberlragung der Bewe-
gung stoppt, damit Irreversibilitdl ge-
wahrleistet wird. Tawom hdngt ab wan
den Merkmalen der Applikation, d. h.
T amcag Muss jeweils bewertet werden.

fc: Lasl-Faktor
fe=1  bei Standardbetrieb
fc=1.3 bei Betrieb mit makigen Staken
fc=1.8 bei Betrieb mit starken Stoken

ANMERKUNG:

Im Standaribetrieb wird der Ablrieb bei
anem Maschinenstopp durch die Rick-
bBufsperre blockiert. Ein emeuter Start
b5l die Ricklaufsperre wieder. Treten im
Stillstand massige oder starke Laststisse
aul, missen diese bei der Getriebeausle-
qung heriicksichligt werden.

i ——
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fa: fattore di applicazione, ricavabile dal-
la seguente tabella (tab. 5) in funzio-
me del numero di inserzionifora e dal
numera di ore di furzionamento al
giorno del nidutlore

fa: appiication factor, as shown m the
blfowing table {tab. &), depending
an the number of backstop device in-
saerffons per hour and the number of
guarbox operatrg hours per day.

fa: Arwendungsfaktor, wie es in der fal-
genden Tabelle (Tab.5) amngegeben
wird. Der Anwendungsfaktor hangt
von der Zahl der Einschaltungen der
Fiicklaufsperre pro Stunde und von
Betriehsstunden des Getriebes pro
Tag ab.

n* INSERZIONI f b= INSERTIONS f H- NR. EINSCHALTUNGEN ! STUNDE
Tab. 5 higg - fid - St/Tag 2 4 8 16 32 63
B8 1 1 1.1 1.2 1.3 1.4
16 1.3 1.3 1.4 1.5 1.6 1.7
24 1.5 15 1.6 1.7 1.8 1.9
ft: fattore di temperatura ricavabile dalla  ft:  ®emperature factor, as shown in the ft: Temperaturfaktor, wie es in der fol
seguente labela (tabG) in furzione Dllowmg table {tab. 6) depending on genden Tabelle (Tab.G) angegeben
della temperatura ambiente di funzio- ambrent temperature during gearbox wird. Der  Temperaturfaktor hangt
namento. operaton. von der Umgebungstemperatur wah-
rend des Getriebebetriebs ab.
Tab. & Tamb (°C) .20° 40° 0 10° 20° 30° 40° 50°
ft 1.2 1.15 1.4 1.05 1 1.03 1.05 1.10

Se la relazione (1) a pag. 6 non risulta
essere verificata si prenda in considera-
zone la possibilita o di vanare il rapporto
d riduzione, individuando una allernativa
migliore, o di passare alle grandezze di
nduttori successive.

Mel caso in cui il riduttore, provvisto di di-
spositivo antiritorno, si trovi ad operare ad
una temperatura ambiente minore d 0°C
i riduttore pud essere fornito, a seconda
el rapporto di riduzione, in esecuziane
speciale (con camera stagna) cosi da mi-
diorare il funzionamento del dispositivo.

Per quanto riguarda quest'ultima soluzio-
re si contatti il servizio lecnico Tramec.

If the result of the calculation does not
correspond to the equation (1) at page
6, erther the ratfo has to be modiffied or a
trgger size of gearbox has o be sefected.

If the ambient temperature s befow 0°C,
the gearbox with backstop device can be
suppiied n the special execution [(with
tipht chamber) which improves the func-
tirning of the backstop device.

Hease contact Tramec Techrnical Dept.
for further miformation.

Falls das Resultat nicht der Relation
(1) entspricht (Seite G), muss entweder
das  Unterselzungsverhdlinis oder die
Grilte des Getriebes geandert warden.

Liegt die Umaebungstemperatur  unter
0"C, wird empflohlen, die Sonderausfiih-
g des Getriebes (mit Dichtkammer) zu
benutzen, damit die Ricklaufsperre am
besten funktionier,.

Fir weilere Auskiinfle dariber sall man
sich mit Tramec technischen Biro in Ver-
bindung setzen.
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1.6 Lubrificazione

| cuscineti del'albero veloce vengano
sempre lubrificali con grasso a hase sin-
letica; altn cuscinetti vengono lubrificat
solo se la posizione di montaggio nan ne
garantisce la corretta lubrificazione.

na scelta oculata del tipo di lubrifican-
ke, in funzione delle condizioni operative
& ambientali, consente ai riduttori di rag-
gungere le prestazioni ottimali.

Le prestazion dei riduttori indicate nelle
Bbelle dei dati tecnici sono state calcola-
e considerando limpiego di olio sintetico.

VISCOSITA'

Euno dei parametri pio importanti da
considerare nella scelta di un olio ed &
nfluenzabile da diversi parametri quali
velocita, temperatura. Riportiamo sinte-
icamente le valulazioni generali per la
scella della giusta viscosita:

Viscosita alta

Lsare per basse velcita di rotazione efo
lemperature alte. (Una viscosita troppo
bassa inqueste condizion aperative cau-
53 UNE USUra precoce ).

Viscosita bassa

sare per alle velocita di rotazione efo
lemperature hasse.

(Una viscosita troppo elevala provoca di-
minuzione del rendimento e surriscalda-
mento).

ADDITIVI

In tutt gl oli minerali sono contenuti degl
alditivi antiusura, EP (pil o meno ener-
gci), antiossidanti ed antischiuma. E' op-
portuno assicurarsi che essi siano blandi
& non agressivi nel confronti delle guar-
rizioni.

BASE DELL'OLIO

Pud essere minerale o sintetica.

L' olio sintetico, compensa il costo pid ele-
vato con una serie di vantagqi:

a) minor coefficiente d'atirito (quindi
migliore rendimento)

by migliore stabilita nel tempo (possibile
lubrificazione a vita)

o) migliore indice di viscosita (miglore la
adattabilita alle varie temperaturea ).

L' alio a base minerake come vantagg ha
i minore costo @ un migliore comporta-
mento in rodaggio.

1.6 Luwbrication

The bearings mounted on the npot shaft
are suppfed with grease, synthetic base;
the other bearings are fubricated only iF
the mouniing position does not assure a
correct fubrication.

Choose the kbrcant according to oper-
attrng and ambrent condrbons n order to
ensure high gear unit performance.
Ferormance data, as shown in the spect-
fications tables, refer to utiization of syn-
thetic o,

VISCOSITY

it s the most important parameter o be
oonsiered when sefecting an ol it de-
pends on varmous factors such as speed
and temperature.  Folfowing are generafl
guidefnes for choosing the correct vis-
costy:

High viscosity

To he used for fow rofation speed andfor
high termperatures. (Under these operat-
mig condifons a ow viscosiy causes pre-
rmature wear).

L ow viscosity

To be used for high rotation speed andfor
low temperatures.

{High wiscosity reduces efficrency and
causes overheating).

ADDITIVES

All rneral oifs contain additives to pro-
tect agamst wear, EFP (more or less
strong), ant-oxidizing and anti-frothing.
= advisable o make sure that the action
of such additives is bland and not too ag-
gressve on the seals,

OiL BASE

May be mineral or synthetic.

Synthetic o compensates for the higher
cost with a serfes of advantages ;

a) fower friction coefficient fconseguenty
miproved efficiency)

b} better stabifity over tirme (possible
fifer fubrfcation)

c) better viscosity index {more adaptable
fo various temperatures).

Mneral-base oifs offer the advantages of
costing fess and performing better during
the runrng-in perfod.

16 Olschmierung

Die Kugellager auf der Eingangswelle wer-
den immer mil synthetischem Fett geliefert.
Falls die Montage keine korrekle Schmie-
rung gewdhrkeistet, dann werden die restli-
chen Lager mit Schmiermittel geliefert.

Das Untersetzungsgetriebe wird optimal ar-
beiten, wenn das richtige Schmiermittel je
nach Betriebs- und Umgebungsbedingun-
gen sargfatig ausgewdhlt wird. Daten Gber
Getriebeleistung, wie es in den Tabellen
der lechnischen Daten angegeben wird,
beziehen sich auf Schmierung mit syn-
hetischem Ol

VISKOSITAT

Die Viskositat ist eines der wichtigs-
Een Merkmale, die bei der Auswahl des
nchtigen Ols zu beachlen sind: ske wird
von verschiedenen Paramelern wie Ge-
schwindigkeit und Temperatur beeinflulbt
Im folgenden fassen wir die wichtigsten
dlgemeinen Hinweise fur die Wahl der
nchtigen Viskositat zusammen:

Hohe Viskositat
Geeignet fir niedrige Drehzahlen bzw.

hohe Temperaturen. (Eine zu geringe Vis-
kositat verursacht unter diesen Betriebs-

bedingungen frihen Verschleil).

Geringe Viskositat

Geeignet fir hohe Drehzahlen bzw. nied-
nige Temperaturen.

[Eine zu hohe Viskositat fihrl in diesem
Fall zu einer Verringerung des Wirkungs-
grades und zur Uberhitzung).

ZUSAETZE

Alle Mineraldle enthallen Antiverschleil-
Zusitze, EP (mehr oder weniger stark),
Ouydationsschutzmittel und Mittel gegen
Schaumbildung. Es soll sichergestellt
werden, dal diese Zusdtze schwach sind
und die Dichtungen nicht angreifen.

OLGRUNDLAGE

Es kann sich dabei um Minerakdl oder
synthetisches Ol handeln.

Synthetisches Olist kostenintensiver, bie-
et pdoch viele Vorteile:

a) gerimgerer Reibungskoeffizient (bes-
serer Wirkungsgrad)

by hihere Stabilitdt ther lange Zeit (le-
benslange Schmierung maglich)

¢} besserer Viskositdlsindex (passt sich
besser an Temperaturschwankungen an).
Die Vorteile von Mineraldl sind die nied-

ngeren Kosten und das bessere Einfahr-
verhalten.
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OLIO MINERALE / MINERAL OIL | MINE- OLIO SINTETICO / SYNTHETIC OIL/SYNTETISCHES
RALOL oL
IS0 VG
460 320 220 460 320 220 150
Temperatura ambiente
Amb. Temp. Te {*C) 5" a 45° 0® a 40° =5 35" | =152 100" | =20 a90° =25 a BO™ | -30°a 70"
Umgebungstemperatur
MIMERALE | MINERAL MINERAL
i Pl Omala Omala Omala
E SHELL 4 OIL460 | OIL320 | OIL220
= BP Energol Energodl Energol
- GRXP 460 | GRXP 320 | GRXP 220
[V
w Merey Meroy Merey
g | TBwAco 460 32 22
w AMpha 5P | Alpha 5P
% = CASTROL @ Mpha 5P 460 320 220
)
w | w Lamaora Lamara Lamaora
E z KLUBER KLOBER 460 320 220
Lol " Mobilgear Mobilgear Mobikgear
T MOEIL Mobil ﬁ;ﬂ ﬁ;}g 33,%
i
% Tecnologia PAG (polialcoliglicali)  PAG Tecnofogy (polalkylenegiycof) | PAG (Polyalkylglikale)
E‘. SHELL Omala S4 Omala 54 Omala 54 Omala 54
Eﬁ:j WE 460 WE 320 WE 220 WE 150
5 (4] BP Cnergol Energol Energol Enersyn
% & SGXP4G0 SGHPIX0 SEXP220 SG 150
Py Synlube Synlube Synlube
ul TEXACO CLP460 | CLP320 | CLP220
& AP Agip Blasia | Agip Blasia | Agip Blasia
= 5320 5220 5150
o
E Tecnologia PAO {polialcaliolifini) f P40 Tecnaology (poliaiphaalefin] | PAOD (Palyalphaalefine)
SHELL (:';. Omala CIL | Omala ©IL | Omala ©IL | Cmala QIL
kA RL/HD 460 | RL/HD 320 | RLHD 220 | RL/HD 150
Alpha Synt | Alpha Synt | Alpha Synt | Alpha Synt
g | casTROL @ 460 320 220 150
Synteso Synteso Synteso Synteso
HLUBER Kromme D460 EP | DI20EP | D220EP | D150 EP
MOBIL Mobil SHC 634 | SHC632 | SHCE30 | SHC 629
1.7 Installazione 1.7 Installation 1.7 Einbau

Montare il riduttore in modo tale da elimi-
rare qualsiasi vibrazione.

Curare particolarmente l'allineamento del
nduttore con il molore & |3 macching da
momandare interpanendo dove & possibi-
ke giunti elastici od autoallineant.

Quando il riduttore & solloposto a sovrac-
carichi prolungati, urti o pericali di bloc-
caggio, installare salvamaotard, imitatori di
coppia, giunt idraulici od altri dispositivi
similari.

Fare attenzione a non superare | valari
consentiti di carico radiale ed assiake che
miscono sugli alberi veloce e lento.

Assicurarsi che gli organi da montare sul
nduttori siano lavorati con olleranza
ALBERO 150 h& FORO ISO HY.

Install the gearbox so that any vibration s
effrminated.

Take special care with the afgnment be-
tween the gear units, the motor and the
driven machine, fittng fextde or self ad-
Justing couplings wherever possible.

If the gearbox s subyect fo profonged
overinads, shocks or possible famiming,
fit overfoad cutouts, torgue Hmiters, hy-
dractic couplmngs or other srmifar devices.

Do pot exceed alfowed radial and axial
Inads an the input and output shafts.

Ensure that the components to be ftted
on the gear units are machined with tofer-
ance SHAFTISO A6 HOLE ISOHY.

Das Getriebe ist s0 zu montieren, dalk
Schwingungen ausgeschallel werden.

Insbesondere st aul die Fluchtung des
Getriebes zum Motor und zur Maschine zu
achten, wo mdaglich sind elastische oder
salbstluchiende Kupplungen anzubringen.

Wenn das Getriebe anhalterden Uberlas-
ten, Schldgen oder Blockierungsgelfahr
ausgesetzt s, sind Matorschalter, Drehmo-
mentbegrenzer, hydraulische Kupplungen
oder hnliche Viorrichtungen anzubringen.
Achten sie daraufl, dass die zuldssigen
Radial-und Axialbelastungen an Antriebs-
und  Abtriebswelle nichl Gberschritten
werden.

Achlen Sie darauf, dass die am Gelriebe
montierten Elemente mit folgenden Tole-
ranzen hearbeitet sind: WELLE 150 hé,
BOHRUNG ISO HY.
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Prima di effettuare il montaggio pulire &
ubrificare ke superfici al fine d evitare il
pericolo di grippaggio & l'ossidazione da
contatto.

I montaggio va effetiuato con lausilio di
ranti ed estrattori utlizzando il foro §i-
letlato posto in testa alle estremita degli
dberi.

Curante la verniciatura si consiglia di
protteqgere il bordo esterno degli anelli di
lenuta per evitare che la vernice ne essi-
chi la gomma pregiudicando la tenuta del
paraolio stesso.

Prima della messa in funzione della mac-
china accertarsi che la quantita di lubri-
ficante & la posizione dei tappi di lvello
e sfiato siano conformi alla posizione di
montagaio del riduttore & che la viscosi-
& del lubrificante sia adeguala al lipo di
carica.

S il riduttore viene installato al'aperto si
consiglia l'utilizzo del tappo di sfiato con
walvola.

Tutti i riduttori & motoriduttori citali nel
presente manuale sono destinall ad un
mpiego industriale con temperatura am-
hente da -20°C a +40°C ad una altitudine
max di 1000 m sim.

Per tulte le altre avvertenze consultare il
manuale di “uso e manutenzione” scari-
cahile dal sito www.tramec.it

1.8 Rodaggio

Si consiglia di incrementare gradualmen-
e nel tempo la potenza trasmessa oppu-
re limitare il momento torcente resistente
#ella macchinag da comandare per le pri-
me are di funzionamento.

1.9 Manute nzio ne

Per i riduttori lubrificati con olio minerale
dopo le prime 500 - 1000 ore di funzio-
ramento soslituire lolio effetluando, se
possibile, un accurato lavaggio interno
el riduttore.

Controllare periodicamente il livello del
uLbrificante ed effettuare il cambio dopo
4000 ore di funzionamento.

Se e utulizzato olio sintetico il cambio pud
essere effeltuato dopo 12500 ore di fun-
Zonamento.

Cuandao il riduttore resta per lungo tempo
natlivo in un ambiente con una elevala
percentuale di umidita siconsigla di riem-
prlo completaments di alio.

Maturalmente al momento della succes-
siva mMessa in funzione sara necessario
ripristinare il livello del lubrificante.

Before assembiing, clean and fubncate
the surfaces fo prevent sefzure and corn-
tact oxdation,

Assembly f5 o be carfed out with the
ard of te-rods and extractors, using the
threaded hole at the shaft ends.

When pamiting, profect the outside edge
of the of seals to prevent the pamt from
drying the rubber and fmpairing  seafing
properties.

Before starting up the machine, check
that the amount of fubricant and the posi-
tion of filer and breather phigs are cor-
mect for the gear unit mounting posiion
and that the fubricant viscosity 15 appro-
priate for the type of load.

If the gearbox s mstalfed outdoors, we
recoomend the use of the breather plug
wrth valve.

All reducers and gear motors mentioned
m ths catalog are intended for mdustral
uze and operaton at a ambient tempera-
ture between -20°C and +40°C, at an al-
titude of max. 1000 m above sea level.

For all other mnstructions check the
“Uze and Maintenance Manual” which
can be downloaded from our web site
www tramec. it

1.4 Running-in

Increase the transmitted power gradually
or fmit the resistant torque of the driven
machine for the frst few operating hours.,

1.9 Maintenance

Gear units fubricated  with mineral off,
change the of after the first 500 — 1000
aperating hours and if possible thorough-
Iy flush the inside of the gearbox.

Check the fubricant level! requiary and
change after 4000 operatrg hours. IF syn-
thetic off 15 used the off change may take
place after 12500 running hours.

When the gearbox s left unused in a
freply hurnid environement §i it completely
wrth o,

Importantly the off must be refuned o
the operating fevel before the unit is used
e,

Vor der Montage sind die Fldchen zu rei-
mgen und zu schmieren, um Festfressen
bew. Kontaktoxidation zu vermeiden.

Die Montage erfolgt mit Hilfe von Zfug-
stangen und Ausziehvorrichlungen unler
Verwendung der Gewindebohrung vorn
an den Wellenenden,

Wihrend des Lackierens sollle der Au-
fenrand der Dichtungsringe geschitzt
werden, um zu vermeiden, dalt der Lack
den Gummi austrocknet, was die Dich-
ngen beeintrdchtigen kinnte.

Bevar die Maschine in Betrieb genam-
men wird, ist sicherzustellen, dalt so-
wohl die Schmiermittelmenge als auch
die Position der Olstand- und der Ent
[Dfungschraube  der  Montageposition
des Gelriebhes entsprechen und dall die
Schmiermitlelviskositat der Belastungsart
entspricht.

Die Anwendung einer Entliftungsschrau-
be mit Ventl wird empfohlen, wenn das
Getriebe im Freien eingebaut wird.

Alle im vorliegenden Kalalog angegebe-
nen Gelriebe und Getriebemotoren sind
far industriellen Einsalz in einer Umge-
bungstemperatur van -20°C his +40°C
urd in einer max. Hohe von 1000 m Uber
dem Meeresspiegel vorgesehen.

Fur weilere Armweisungen laden Sie die
“Betnebs- und Instandhaltungsamveisung®
aus unsere Webseite www.tramec.il her-
unter.
18 Einfahren

Es ist ratsam, die Leistung nur allméhlich
2u steigern oder das Widerstandsdreh-
moment der Maschine in den ersten Be-
riebsstunden zu begrenzen.

149 Wartung

Bei mit Mineralil geschmieren Getrieshen
15t nach den ersten 500 bis 1000 Betriebs-
stunden ein Owechsel durchzufiibren,
dabei sollte das Getriebeinnere maglichst
ausgespilt werden.

Von Zeit zu Zeit ist der Olstand zu prii
fen, alle 4000 Betriebsstunden sollte ein
Olwechsel stattfinden.

Bei Verwendung van Synthetikél kann der
Olwechsel alle 12500 Betriebsstunden
erfolgen.

Wenn das Getriebe lange Zeit in einem
Faum mit hoher Luftfeuchtigkeit stilllieqt,
ist es ralsam, es ganz mit Ol zu fullen.
Wird es danach wieder in Betrieb genom-
men, so ist natirlich varher der richtige
Olstand wiederherzustellen.
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9.1 Principio di funzionamento
del variatore

Si tratta di una trasmissione epicicloidale
arapporto variabile,

Cuandao il motare asiona il solare (5-6), i
satelliti (8) sono indotl a ruotare sul pro-
rio asse e, conlemporaneamente, per
effetto del vincolo con la pista esterna fis-
sa () e la pista esterna mobile (9), ad un
movimento di rivoluzione che trascina in
rotazione il portasatelliti (albero uscila).
Variando la posizione assialke della pi-
sta esterna mobile (9) tramite la vite di
comando, l'anello portasfere (14) & la
camma fissa (15), i satelliti sono costrett
avariare la loro posizione radiale di rivo-
Lizione. In tal modo i diametri di rotola-
mento cambiano, cosi come la velocita
mygaolare dellalbero uscita.

Cuando il contatlo di rotolamento con le
pste esterne (7)) (9) si trova verso il centro
del satellite (8), la velocita di rivoluzione &
[l bassa: lalbero uscila ruotera pid len-
tamente ma avra disponibile un maggior
momento torcente.

Aftenzione

La regolazione della velocita si puo effel-
are SOLO col variatore in funzione, MAI
amacchina ferma.

9.1 Variator operating

principle

The mechanfcal varator is based on an
epcyclic transmission for varable ratios.
The motor rotates the solar rings (5-
6] which rotate the sateffites (8). In turn
these are m contact with the fixed outer
g (7} and external mobite mng (9).

The satefftes rotate around their axes
white simultanecusly orfginate the rota-
tion of the satelite carrter foutput shaft).
When the roding contact point of the outer
fngs (7} (9) is near the center of satel-
ftes (8) the output speed will reduce: the
output shaft will rotate more sfowly thus
mereasing the output iorgue value,

Warning

Speed adfustment is only posside when
varator fs running, never adiust speed
while varfator is stationary.

This will result in darmage to the variator.

91  Funktionsprinzip des Verstellge-

triebes

Das Versteligetriebe ist ein Planetenge-
rriebe mit verstellbarerm Untersetzungs-
wverhdltnis.

Der Motor treibt das Sonnenrad (5-6) an.
Die Drehbewegung wird aufl die Plane-
Eenrader (8) Ubertragen. Die Verbindung
awischen der unbeweglichen (7)) und der
beweglichen (9) dulteren Laufbahn Gber-
régt die Drehbewegung an die Abtriebs-
welle.

Durch die Verschiebung des Kugelringes
(14) und der Mocke (15) dndert sich die
FAxiallage der beweglichen Laufbahn (9)
urd die Radiallage der Planetenrader
Auf diese Weise dndern sich den Rollen-
durchmesser und die Winkelgeschwin-
digkeit der Abtriebswelle.

Verschiebt sich der Kontakipunkt zwi-
schen den Planelenradern (7)) und der
dulberen Lauthahn (9)gegen das Zentrum
der Planelerrader, sinkl die Ausgangs-
drehzahl und das Drehmoment steigt.

Vorsicht

Die Geschwindigkeit darf nur verstellt
werden, wenn das Verstellgetriebe im Be-
frieb ist und nicht wenn es still steht.
Andernfalls kommt es zu einer Beschadi-
gung des Verslellgetriebes.

Alla velocita massima
At the max, speed

Bei max. Geschwindighkeit

L
| f-Af

Alla velocita minima
Af the min, speed

Bai min, Gaschwindighkeit
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9.2  Mariatori

| wariatori meccanici serie N sono in al-
bminio nelke grandezze 003, 005, 010,
20, 030, 050 per potenze da 018 kKW a
4 kKW

9.3 Caratteristiche

* La carcassa in alluminio, oltre ad una
migliore estetica, comporta un minar
peso del variatore rendendone pid con-
venienti applicazioni e trasparti.

« Sul modulo base & possibile montare, in
modo semplice e veloce, flangia uscita
0 pede, a seconda delle necessita.
Cuesto riduce | volumi di stoccaggio ed
i tempi di consegna.

= |l lato di entrata del variatore & chiuso,
parte integrale col corpo: questo rende
pitl facike linstalazione ed elimina total-
mente la possibilita di perdite d'olio.

» E previsto, come standard, il collega-
mento a mator a dimensioni 1IEC forma
B&.

« || tappo di scarico olio & del tipo a ma-
gnete: la lubrificazione pid pulita con-
sente intervalll di manutenzione  pio
lunghi.

* Funzionamento in bagno d'dlio, silen-
Aaso, con elevato rendimento ed esen-
e da vibrazioni.

« I furzionamento & possibile inentrambi
i sensi di rotazione con entrala ed usci-
{a concordi.

= Campo di variazione 1-6.
+ Lalbero di comando é bisporgente ed &

guind accessibile, per la manovra, da
entrambe le estremita.

492 Caratteristiche

The mechanical varators N Sorfes sire
003, 008, M0, 020, 030, and 050 power
range 0.18 kW to 4kW are manufactured
1 ahrrminium.

93  Characteristics

«  The afurmriiuee housing benefls weight
meduction for more convenfent gppiica-
tors and transportation,

« The smiple design atiows both foot or
fange mounting to standard unit, re-
wucing  stockmg fevels and  alfowsng
quick deffvery.

« The ciosed nput fange s an integraf
part of the varator casmng for easy in-
staflation and prevents posstiffty of of
leaks.

« [EC B85 motor connections avafable as
standard.

« The magmetic breather plug maintaims
a clean lubrcant and extends mainte-
rence ritervals.

« The off bath operation provides figh ef-
feiency for niiseless and vibration free
LTI

« The unit can operate in both directions,

nput and oulput shafts rotate o the
same directiorn.

« Fange of varation 1 - 6.

« The double extended dive shaft alfows
wasy instalfation from both sides.

L=l

Die mechanischen VMerstellgetriebe Serie
Min den Gréflen 003, 005,010, 020, 030
urd 050 fir Leistungen von 0.18KW bis
4kW, sind aus Aluminium gefertigt.

92 Merkmale

93 Merkmale

* Dank dem Gehduse aus Aluminium ist
das Verstellgetriebe sehr leicht, was zur

erleichlerten Amvendurg und Transport
dient.

« Auf das Grundmodul kénnen enbwe-
der Abtriebsflansch oder Fullt montiert
werden. Das bringt Raumersparnis und
schnellere Lieferzeit mit sich.

+ Die Antriebsseite st geschlossen und
integrales Bestandteil des Gehauses:
Installation ist einfacher und Olerluste
sind ausgeschlossen.

« Standard-Anbau zu IEC BS Motaren.

« Magnet-Olablassschraube:  die  reini-
gere Schmierung erlaubl langere War-
tungsintervalle.

* Betrieb im Olbad ist gerduschlos, mil
erhihter Leistung und vibrationsfrei.

« Betrieb ist in beide Drehrichtungen
miglich, mit Antriebs- und Abtriebswel-
ken in derselber Richtung drebend.

+ Werstellbereich 1 - 6.

« Die Welle fUr das Steuver-Handrad ist
beidseity  herausgefihrl, sodass es
von  beiden Seiten  bedient werden
kann.
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9.4 Designazione 94 Designation 94 Bezeichnung
E
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Egt _gEﬂ woa 5 mﬁf m 25
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aze fgd o9t 3 UBE d5PF I 5S¢ £y
E 422 #52 Pab aob pey adg 5. BEp .2 HEp i
y = - = & F = gma |
sz bgd §aE BEE fi= pud .S‘E Bsy 23 fef  BEE 2id af
8le o&r B35 M5h fgr gl pgN pIr Jgp pEr fsh BER sl
NF 030 AU28 F250 100B5 B5 SA 22kKW 4 B5 230/400 50Hz MA
N vedi | Vedi | vedi | B3 Vedi
MM 003 tabedle | tabelle | tabele b7 tabake
NF 005 B SA 2 MA
ma See Soe See v S8 See 4 BS ME
NEK 020 tabies tabes tates VE SC tabfes 6 MC
amk | 030 _ _ _ Be SD _ MD
NEK 050 Siehe Siehe Siehe Vi Siehe
Tabele | Tabelle | Tabelle V3 Tabelle
MNF
NK MMK HFK
Posizione morsettiera Terminal box and speed Lage des Klemmkastens und des
e scatola di comando control box position Steuerkastens

Ma, ME, MC, MD
Posizione morsettiera
Terminal box posifion
Lage des Klemmkastens

SA, 5B, 5C, 5D
Posizione scatola di comando
Speed conlral box posilion
Lage des Steverkastens
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NFR 0031 5 AU19 F160 63B5 B5 SA 025kW 4 B5 230/400 50Hz| MA
vedi | vedi | vedi | B3 Viedi
MRT 003M tabedie | tabelle | tabels BT tabedle
NRM 005M BE SA 2 MA
NRF | 0101 | 25 | See | See | See | ye | SB Sor 1 as MB
NRTH | 02001 5 tabies tabios Labilios VE SC tabies 6 M
HRMK | 03001 BS S0 M
NRFHK | 05001 Sieha Sicha Sierhe Vi Sieha
Tabele | Tabelle | Tabele V3 Tabae
NRT NRM NRF
NRTK HRMK NRFK
Posizione morsettiera Terminal box and speed Lage des Klemmenkastens und des
e scatola di comando control box position Steuerkastens

Ma&, MB, MC, MD
Posizione morsettiera
Terminal box position
Lage des Klemmkastens

SA, 5B, 5C, 5D

Posizione scatola di comando
Speed control box position
Lage des Steuerkastens
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9.5  Datitecnici 9.5 Technical data 9.5 Technische Angaben
we | B | pebs | ECTobrapt | max | mmn EIETS
m Polen IEC Motoranbau
NDO3 0.25 4 63 B5 950 1040 — 1.9 3B
.37 2 63 B5 RREL] 380 — 1.5 3
NR 0031 025 4 63 BS 380 i3 25 4.7 93
194 38 93 18.6
0.37 4 71B5 10040 167 — 3 6
NOOS 0.55 4 71B5 10040 167 — 45 9
075 2 71B5 2000 333 — 3 6
400 67 25 73 14.7
SR 0.37 4 7185 200 23 a7 29.4
075 4 80 BS RLLTC] 167 — 6 12
WO .92 4 80 BS 1004} 167 — 75 12
1.5 2 80 BS 2000 333 — 6 12
400 67 25 14.7 0.4
ME 01041 0.75 4 80 B5 200 3 294 8.8
1.5 4 a0 B5 10040 167 — 12 24
NO20 1.85 4 a0 B5 QL] 167 — 15 24
2.2 2 @ BS 20040 333 — 9 18
404} 67 25 29.4 58.8
MR 02001 1.5 4 90 BS 200 33 8.6 118
22 6 100 BS i) 125 — 27 54
NO30 22 4 100 BS 10040 167 — 18 36
3 4 100 BS 10040 167 — 24 48
400 67 25 441 88.2
MR O30 22 4 100 BS 200 5 582 76
MOS0 4 4 112 BS RLLTC] 167 — a2 64
404 67 25 T84 157
MF 05001 4 4 112 BS 200 ET 157 314
Simbologia; Symibaols: Symbole:
Py kW] Fotenza motore Py [kWg Matar power Py kW] IMotorbeds tung
poli W poll molore poles Mumber of poles poli Mator Polzahl
mz max [min']  velocila massimain uscita gz max i’ Max outpul speed mzmax [min']  Max Abinebsdehzahl
iy fdn [min] elocita minima in uscila fip miffi firire] Mo oulpul spesd fig fln [min ] Min. Ablnebesdreheahl
T; min [Mm)] Coppia alla velooila massima T; min [Nm| Cuiput fomque al the high speed Ty min [Mm) Direhimoment kel mas. Drebeahl
Tz max [Mm] Coppia alla velooila minima Tz max [Wm] Cutput forque af the low spead Tz max [Mm) Direhimoment bei min, Oreeahl
i Rapporto di iiduzions i Reduction ratio i Untersetzungsverhainis

Ildizgramma Ariporta | valori indicativi del
rendimento del variatore alle varie veloci-
& in uscila n, espresse in min! e il dia-
gamma B indica la percentuake di carico
sul motaore.

Chagram A shows the ndicative value of
efficiency in refation to output speed
expressed in min'. Diagram B shows the
percentage of motor output power ui-
frzed.

Diagramm A zeigt die Richtwerle des
Wirkungsgrads in Abhdngigkeit zur n in
mir . Diagramm B zeigt den Prozentsalz
der abgegebenen Motorleistung.

g
Diag. A £ 2 5 Diag. B
% Ea 100
R P
o E BE — ng &
310 8% o2
ESD |~ o /
-a% ] § 2
ciE .E 75 a0 45 p
@ 0
€S 7 ﬁg 20
min’ Eg min’”
155 4n0 B 800 1000 i 155 490 00 &Q0 1000
S0Hz |*° P ——L- n'EUHz I 9 |tL —
1
a0 sz?n 400 G600 BHU 1000 JDD a0 sz?ﬂ 400 B0 _Ell& 1000 gﬂl:l

Gini uscita § Qufpu! speed | Abtriebsdrahzahl|

Giri uscita / Qufpul spead | Ablrisbsdrehzahl

*
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I diagrammi seguenti riportano ke curve di

The fofowing diagrams show the perfor-

Die folgenden Diagramme zeigen die

coppia riferite alle varie polenze applicate  mance for oulput torgue i refation to in- Drehmomentkurven  beziglich  Leistung

e al numero di gir in entrata al variatore
my (mir 1.

n, <1500 min™”

put power and nput speed ne (min').

urd Antriebsdrehzahl.

n, = 1500 - 1800 min’

Nm Nm
400 400
300 300
200 200
100 ————1
80 by
60 e 79 75 kW
ig 1 5.5kW
T I 4kw
ag l - 7 3.6 KW
20 § == 22 kW
1 1.5 KW
1a O
8 e B
i T 075 kW 6 .
5 5 T 0.75 kW
4 = 4 -
3 —=d .37 KW 3 — =
T 03T kW
2 1 0.25 K ?
T 018 KW 0.25 kW
= 0,18 kKW
1 1
_ 042 02 0a 04 05 08 [ o haz o2 03 04 0.5 08 0.7
[ | [T i | ] | ]
_I‘IE?l’ 200 300 400 500 GH) 00 E00 SO0 1000 o Z!ilD 400 00 B0 1000 1200
min ] ] frir ] ]
Giri uscita | Quiput speed [ Abtriebsdrehzahl Giri uscita / Output speed | Abtrisbsdrehzahl
96 Lubrificazione 96 Lubrification 96 Schmierung

I'variatori vengono forniti completi di lubri-
ficante. Dopo il plazzamento del varialore
assicurarsi che il livello del lubrificante sia
visibile dall'apposita spia di livello effet-
wando eventuali rabbocchi se necessa-
o, con un analogo lubrificante scelto fra
uelli raccomandati in tabella.

The varators are suppifed complete with
fubricant, After the mounting pls make
sure the of can be seen through the of
feved piug this to alfow the ffing up if nec-
egsary. Oif has o be selected among the
recommended ones.

Die Verstellgetriebe werden mit Schmier-
mittel geliefert. Mach Einbau des Ver-
steligetriebes ist der Olstand durch das
Schauglas zu prifen. Wenn ndtig, fallen
Sie mil einem der emploblenen Ole auf
(siehe Tabelle).

Tipl di lubrificant] raccomandati | Recommended Jubricants | Empfohlene Ole

Dezron fluid 11 P

ATE Dexron fluid DI SHELL
ATE 200 RED MOBIL
ATF Dexron FINA
BP Autran DX BP .
ATF. Dexron ESS0
AT Dexron CHEVROMN
ATF Dexron AGIP

Atina grease O

Tivela Compound A

SHELL

¢


http://www.tonson-motor.com.au/Product_Details.aspx?proCode=G15

4

Posizioni di montaggio 97 Mounting positions 9.7 Einbaulagen

N-MM MRM MRT MF
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9.8 Dimensioni 9.8 Dimensions 9.8 Abmessungen

A
B kA B %1 E
1
= —
=:
a
=) [
1 !F1
=1
T N
Tipo
Tvpe | & |B |B1|C1|D |E |F1|G1 |HT[HZ| 1 | J [L1|M1[M1 OM|P | Q|5 |T|X |X1|Y |Kg
Typ
MOO3 | 302|110| 66 |44 | 11 | 23 |36 |55 |79 |56 [125] 4 (1268100 | 42 | 56 | MG |ME |97 | 89 | M5 [160 192 [ 42 |122) 5
MOOS | 336|118 78 | &1 |14 |30 |36 |55 |88 |73 (16 | 5 153012056 |75 | M6 [MB |97 | 89 | M6 |185 218 | 50 |137)] 7
MO10 | 363 [145 |95 |75 |19 |40 |45 | 82 107 |91 [21.5) 6 [187 140 | 56 | 75 | MG [M10[107 | 89 | MG |222 |239 | 65 |158] 13
MOZ0 |450 172 |105 |62 |24 | 50 |58 | 82 1126 (108 |27 | & (2200190 | 75 [100 |ME [M10[107 | B9 | MB | 264 278 | 70 177 | 20

A
B, X
Sl Bl P
o
3
T
© —( D
= g - B
| e
ol K a0 f S T
NMK I
L
Tipo Lﬂ
Tyvpe AlBIB1ICIDDIE|F|[G|HHI| I ([NM|J|MN|K|L M|NIO|P|Q|R| S |51|T|X 1Y
Typ
1 23 1245 4 M5
NMOO3 |302{110| 66 |25 11 1065|130 71 | 76 12.5 4 M25(40 (110 B0 | 9 (97 |89 1 ME|1F3[192) 42122 6
{14y |30 {16 {5 {ME)
14 3 16 5
NMOO5 |336|118| 78 |30 (19) 1 {40} 106|130 (90 | 88 {21.5) 16 {6 5 25155 120 B3 | 10 (97 | 89 13 | M6 | MG |202|218(50(137| &
14 40 2145 3] &
NMO10 | 382{ 143 95 |35 14 125|150 (106 | 107 215 6 125190 160 120| 12 (107 89 |13.5 ME | 242 (23965 158) 14
243 =0 {27} (8 {ME)
24 50 27 W&
NMO20 441|171 [ 104 50 (28) 24 60 140165125 | 126 {31) 2F | B | B 125230 (180)130] 12 |107| 89 | 16 M10) WAE | ZFT (200 0|17 T 21
28 ] k| 5 M10
NMO30/050( 246|206 | 122 |25 (38) 26 (&0} 230270150 158 {1y 3 {10y 8 | 20 (300|245 190( 14 (155120 20 {InHE:Ir'"ﬂ SET|30[(a5(197(:

¢
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9.8 Dimensioni 9.8 Dimensions 9.8 Abmessungen

NF

Typ

115

NFoo3 |a02(110f 66 (35| & |11 11| G 76 | 58 | 1S |12 @ |4 |GE0 ATl &) |97 80 | M5 | ms | 192 102] 42122 6
NFOOS | 338|120 | 80 |35 [10.5 {:g: 14 {%J 88 | 73 {211‘?‘5: 16 {g: 5 {;ﬁ: {:gg: {1‘;33 {19,'” 97 |89 | M6 | M6 {;ﬁ}zm 50 (137 &
NFO10  [384]145| 67 |35 [13.5 {;";J 19 {ﬁi 107 | 91 fzi?? 215 {E: 6 | 200 | 165 | 130 | 11 [107] 89 {HE] M | 237 |239| 65 [158] 14
NFO20 [443[173[106| 4 |14 {g’ 2 {gh 126 | 108 éin 7|8 |8 {g% {5?3: {%HH] 107 | 89 {M"‘"'%] Me é%}}zm 70 [177] 21
NF030/050| 545 208 | 124 [a(5)| 16 | 531 28 | 25 1188 134 | &) | 51 | gyl 8 | 550, 5a5y 25| 14 [155[120[ 415 M10] 336 |340] 95 fr07] 51

A
B * | B 1. El
E B1
L |
L 1 M
ﬂ |+ o o — — s o
H, O
=1 TRON
[ H
3 | N
| G
K
— MRM MRMK
£]
Tipo

Type |A|BIB1|C|DDIEETI|F|G| H HYf I |11 |J|M|KIL(MN|[O|P|Q|R|S [S1|T|X |X1]Y [Kag
Typ

19 m 21.5
MRMOO3 {3311 3971048 57 (20) 11|30 |23 1‘}513‘}{11&] ﬂﬁ{22_5] 12.5) 6 | 4 251401100 80 | 9 |97 | 89| 11 |ME |MS|173 19242 122 7
149

1440 21.5
MRMOOS 363145105 54 (20 14 | 30| 30105130 (135) 3-3{22_5] 16 | & [ 5 [12.5/155/120083 | 10 |97 | 89| 13 [ME |ME[202|218] 50 [137]) 11

NRMO10 [4181 79131 69 {-22“5] 19|35| 40 1251541{1231 44 égl 215 8 | & h12.5h9oheohz20|12 o7 89 [13.5| ma M6 [242|239| 65 [156( 0

MRMOZ0 [7 1201135 78 é_g] 24| 45| 50 140165 {:}gl 6.3 {ﬂ] 20 | & | 8 2530180013012 107 89 | 16 |M10|ME 277270 70 17733

MRMO30 38 230 41 10
NEMO5Q [PEE246 165 63 (40) 28 |60 | 60 230270 (224) T8 (43) M (12) 8 | 20 BOOR4AS190) 14 1551200 20 M12|ME 337 [340( 95 [197(75

*
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9.8 Dimensioni 9.8 Dimensions 9.8 Abmessungen

T W
| = -
]E' ~_..
N -
cdlet
Tipe
Type aAlB Bi|lc|cr|pDi|E[EI|H|HI| 1 | |Jd|alL|miN|o|rP|al| s |s1|T|x|x1 Y |Kg
Typ

MRFO03  (333[141|1M2|3.5) 8 [19[ 11268 |23 |96 [36 (21.5(125] & | 4 [160]130{110| 9 |97 |69 | MG (M5 17819242 N122( 7

MRFO0S (372154 114 |35 |10.5( 19 [ 14 |26 |30 12338 (215 16 | & | 5 [160)130{110] 9 |97 |69 | MG MG 203 [218|50 137] 11

MRFO10 (419 [180 | 130(3.5 |13.5 24 [19 |33 |40 154 (44 | 27 (21.5| 8 | 6 [200]165]130) 11 |107 | 89 | M8 WM& |254 239 65 [158] 19

MRFO20 (473 (203 137 | 4 | 14 (28 [24 (43 |50 17163 | 31 [ 27 | & | & (250215180 14 107 | 89 [M10 [ ME 296 [270| 70 [177] 33

MRFO30/050 | 588 (248 |167 | 4 | 16 (38 |26 |58 |60 214|748 | 41 [ 31 |10 | & (300|265 230 14 [155120/M12 | M8 364 [340)| 95 197 75

(=
o :T —1 .l
TS
K a NRT

Typ

MRTOO03 | 376[ 164 | 14020 1911 40 [23|45 | 80 (110036 21.512.5] 6 |4 [14 1300105 | 70 (9 |97 |89 (10 | ME& M5 [167 192 42 122| 9

MRTOO0S | 412[194 154 | & 2414 50 [30| 70 [ 110130 38 27 |16 | & |5 |15 [180]150) 90 [11) 97 |89 (12 [ M& [ME [192[218) 50 13713

MRTO10 (456218 171 7.5 28|19 60 40|70 [ 11516344 31 [21.5] & |6 |14 [215]165 100 11107 | 89 (15 [ ME |ME [231[239) 65 [158] 21

MRTO0Z0 | 551(261 |215|25 |36 24| 70 [50| 85 (14219546 41 | 27 [10]8 |23 250185 13014107 12016 [M10 M8 266 [270) 70 17733

MRTO30/050 |G8E6 [ 346 | 261 | 19 48 28 100060 (130 1176 [250 59 51.5) 31 14| 8 |17 310240 160 17 [155 {12018 [M10 [ME 337 [340) 95 [197( 75
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